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Vorwort

Bereits seit ich die Eisenbahn als Transportmittel und Arbeitgeber kenne, fahren
unterschiedlichste Eisenbahnverkehrsunternehmen Verkehre fur Personen und Giter. Die
Faszination wie ein geregeltes und staatlich kontrolliertes System im Wettbewerb funktionieren
kann, fluhrte letztlich zum Schreiben dieser Masterarbeit. Die Forschung mit Verkehrsdaten
und Anteilen am Verkehrsmarkt zeigte mir tiefe Einblicke in die komplexe Welt des
Wettbewerbs und seiner Kennzahlen. Sie zeigte jedoch auch, dass die Einflihrung des
Wettbewerbs nur der Anfang war und sich die Marktkonsolidierung derzeit in vollem Gang
befindet. Die Ergebnisse dieser Masterarbeit zeigen, wie weit diese bis zum Ende des Jahres
2023 in den jeweiligen Untersuchungsraumen in Mitteleuropa fortgeschritten ist und wohin die
Reise gehen konnte.

Obwohl diese Arbeit von mir verfasst wurde, ware sie ohne die Unterstitzung vieler Personen
nicht mdglich gewesen. Besonderer Dank gilt meinem Betreuer DI Dr. Ulrich Puz, welcher mir
durch klare Anleitung und konstruktive Kritik den Weg fiir die Fertigstellung der Arbeit geleitet
hat. Grofder Dank gilt auch meinem Bruder als ,Erstkorrektor” dieser Arbeit, welcher sich stets
die Zeit genommen haben, um meine Anliegen und Probleme zu I6sen. Ein weiterer Dank gilt
auch meiner Familie und meinen Freunden, welche mich mit motivierenden Worten und Taten
wahrend der gesamten Dauer der Masterarbeit unterstitzt haben.

Ich hoffe, dass diese Arbeit nicht nur einen wissenschaftlichen Beitrag leistet, sondern die
Entscheidungen bei der Ausrichtung des Verkehrstragers Schiene im Wettbewerb inspiriert,
sodass wir zukinftig ein System Bahn mit einer deutlich héheren Verkehrsleistung erleben.
Ich bin dankbar fiir die Méglichkeiten und Einblicke, welche ich mit dieser Masterarbeit hatte,
um meinen Teil beizutragen.

Julian Junginger
Juli 2025
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Erklarung zur Veroffentlichung

Der Autor Julian Junginger erklart sich damit einverstanden, dass die FH St. Polten die
vorliegende Arbeit in geeigneter Weise unter Nennung des Autors/der Autorin bzw. in der
vorliegenden Originalform als .pdf-Datei oder in gedruckter Form verdffentlichen darf.

Eidesstattliche Erklarung
Ich erklare an Eides statt, dass

e ich die vorliegende Arbeit selbstédndig und ohne fremde Hilfe verfasst, keine anderen
als die angegebenen Quellen und Hilfsmittel benutzt habe

e ich mich bei der Erstellung der Arbeit an die Standards Guter Wissenschaftlicher Praxis
gemal dem Leitfaden zum Wissenschaftlichen Arbeiten der FH St. Pdlten gehalten
habe

e ich die vorliegende Arbeit an keiner Hochschule zur Beurteilung oder in irgendeiner
Form als Prufungsarbeit vorgelegt oder veroffentlicht habe.

Uber den Einsatz von Hilfsmitteln der generativen Kiinstlichen Intelligenz wie Chatbots,
Bildgeneratoren, Programmieranwendungen, Paraphrasier- oder Ubersetzungstools erklare
ich, dass

ich Hilfsmittel der generativen Kinstlichen Intelligenz verwendet habe, um die Arbeit
Korrektur zu lesen

U ich Hilfsmittel der generativen Kiinstlichen Intelligenz verwendet habe, um Teile des
Inhalts der Arbeit zu erstellen. Ich versichere, dass ich jeden generierten Inhalt mit
der Originalquelle zitiert habe. Das genutzte Hilfsmittel der generativen Kiinstlichen
Intelligenz ist an entsprechenden Stellen ausgewiesen.

U im Zuge dieser Arbeit kein Hilfsmittel der generativen Kinstlichen Intelligenz zum
Einsatz gekommen ist.

Durch den Leitfaden zum Wissenschaftlichen Arbeiten der FH St. Polten bin ich mir Gber die
Konsequenzen einer wahrheitswidrigen Erklarung bewusst.
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Zusammenfassung

Seit Beginn der Marktéffnung des Schienenguterverkehrs in den 1990er Jahren kann eine
stetig wachsende Zahl an Eisenbahnverkehrsunternehmen festgestellt werden. Haufig
berichten Meldungen und Reports, dass die friheren Staatsbahnen kontinuierlich Marktanteile
an Wettbewerbsunternehmen verlieren. Die Frage nach der Herkunft und Eigentimerstruktur
der Konkurrenten wird selten gestellt.

Ziel dieser Masterarbeit ist es, die Eigentimerstruktur der im europaischen Schienen-
guterverkehr tatigen Unternehmen sowie deren Marktanteile zu ermitteln und darzustellen. In
acht Landern werden zundchst die Eigentimerstrukturen analysiert und anschlieRend die
Marktanteile den jeweiligen Unternehmen zugeordnet.

Die Analyse zeigt, dass in nahezu allen untersuchten Landern, die Anteile von Unternehmen
mit staatlichem und o6ffentlichem Hintergrund weiterhin hoch sind, fast alle untersuchten
Lander zeigen bei Betrachtung der Marktanteile eine Dominanz von staatlichen/ éffentlichen
Unternehmen, beziehungsweise der friheren Staatsbahnen. In 5 untersuchten Landern sind
diese Unternehmen mit Gber 50% Marktanteil fuhrend, stellenweise werden bis zu 78% der
Verkehrsleistung von lhnen erbracht.

Privat gehaltene Unternehmen haben in den untersuchten Landern Grofteils einen Marktanteil
von 12-15%. Zudem sind zahlreiche Unternehmen mit gemischten Eigentimerstrukturen
vertreten, besonders sichtbar in Luxemburg und Belgien. Dies scheint eine Form zu sein,
welche aufgrund der Risikoverteilung eine attraktive Moglichkeit fur private und 6ffentliche
Eigentimer darstellt.

Die Ergebnisse der Masterarbeit zeigen eindeutig, dass die Rolle der staatlichen und
offentlichen Akteure bei der Finanzierung/ Ausgestaltung des Eisenbahnsystems nicht bei der
Infrastruktur aufhért. Auch die Beteiligung 6ffentlicher Akteure als Unternehmenseigentiimer
behalt nach wie vor eine bedeutende Rolle und durfte dies auch klnftig tun. Die Betrachtung
der internationalen Schienengiiterverkehrskorridore bestéatigt dieses Ergebnis, international
zeigen sich Unternehmen mit (teilweiser) offentlicher Eigentimerschaft oft starker positioniert
als rein private Wettbewerber.
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Abstract

Since the rail freight market opened in the 1990s, the number of rail transport undertakings
has steadily increased. Reports and articles often claim that former state railways are losing
market share to competitors. However, questions about the origin and ownership structure of
these competitors are rarely asked.

This master's thesis aims to determine and present the ownership structures and market
shares of companies operating in the European rail freight transport market. First, the
ownership structures in eight countries are analyzed, and then the available market shares are
assigned to the respective companies.

The analysis shows that in nearly all of the examined countries, companies with state and
public backgrounds hold a strong presence. In almost all examined countries, market shares
show a dominance of state-owned/ public companies or former state railways. In five countries
surveyed, these companies are market leaders with a share of over 50%, and in some they
account for up to 78% of transport services.

Privately owned companies in the countries examined mostly have a market share of 12-15%.
Additionally, numerous companies with mixed ownership structures are represented,
especially visible in Luxembourg and Belgium. This structure seems to be an attractive option
for private and public owners due to the share of investment risks.

The results of this thesis clearly demonstrate that the role of state and public actors in financing
and designing the railway system extends beyond infrastructure. Public actors' participation as
company owners continues to play an important role and will likely continue to do so in the
future. Examining international rail freight corridors confirms this finding: internationally,
companies with public ownership often appear to be stronger than purely private competitors.

5/124



ST. POLTEN UNIVERSITY
OF APPLIED SCIENCES

IBahntechnoIogie Ifh ”I
& Mobilitat st.pdlten

wee CUDRES
EUROPEAN UNIVERSITY
Inhaltsverzeichnis
T =31 1= 1 U T 8
1.1 ProblemsStellUNg .. ..o e 8
1.2 FOrSCRUNGSTIAGE .....ceiiiiiiiie ettt et e e seneee s 9
IR T Y =Y 1 T o 1 USRS 9
1.4 Abgrenzung des Untersuchungsrahmens ...........ooccociioiiiiiie i 10
2. Rechtlicher Rahmen des Wettbewerbs im Schienengiiterverkehr...................... 12
2.1 Eisenbahnpakete der EU..........oouiiiiiiii e 12
2.2 Entwicklung Schienenguterverkehr mit den Eisenbahnpaketen ............ccccccooiieinnineen. 15
2.3 Ist-Stand der Datenlage..........coeiiuiiiieiiiie et 17
3. Aufteilung des Wettbewerbs im Schienen-guterverkehr..........cccccooiiiiimnnnnnnnnees 19
3.1 Aufteilung nach Eigentimerstrukturen im Untersuchungsraum...........cccccoooiiieiiienene 19
3.2 Aufgliederung der Unternehmen nach LAndern ..........ccccoooiiiiieiiiiiie i 19
R =T o= o SR 19
3.2.2 DEULSCRIANG ... e e e e e eeaeean 22
3.2.3 FrankrEiCh ... et e e e e e e e e e e e e e e e aeean 24
KT | - 1= o SO 27
K 0D (=T 1 4] o TU o [ SRR 30
3.2.6 Niederlande............oiiiiiieiie e 31
B.2.7 OSEEITEICK ...ttt as e eee s te s te e ete s eeneeaeseneenes 34
KT TR 1ol 1117 SR 37
3.3 Zuordnung der Unternehmen auf Giterverkehrsachsen .............cccccoiiiiiiniiiiienee 39
3.3.1 RFC 1-RhINE-AIDING ...ttt 39
3.3.2 RFC 3-Scandinavien-Mediterranean .............ccccveeiiiieeeiiiiee e 43
3.3.3 RFC 9-RhinN€ DanUDE ........ccuiiiiiiiii et 46
L B = (o 1= o] T L= SO 48
4.1  Wettbewerbsaufteilung im Untersuchungszeitraum..........c.cccoeeiiiiiiiiiiiiieeiee e, 48
4.2  Zuordnung auf die Ziele des Wettbewerbs............ccccoviiiiiiiii e, 50
4.3  Analyse der groRten Schienenguterverkehrsunternehmen (EVU).........ccccoiviieeininenen. 51
L T 07 o Vo L1 = 1'c 56
6. LiteraturverzeiChnis ............oooiieiiiiiiiiiiiiiici s s 58
L 200 N = 10 7o o T U =1 1T o SRR 58
6.2 Fachpublikationen ..........coo i 58
6.3 ONINEQUEIIEN........eiiie e ettt e et ee s nee s 61
7. AbbildungsverzeiChnis ... 85

6/124



ST. POLTEN UNIVERSITY
OF APPLIED SCIENCES

IBahntechnoIogie Ifh ”I
& Mobilitat st.pdlten

e LODRES
8. TabellenverzeiChnis ... ————————— 86
9. ANNANG .. 87
9.1 ANNANG A — BEIGIEN ..ot e e ee e 88
9.2  Anhang B — DeULSChIANG.......ccociiiiiiiiie et e e ee e 88
9.3  Anhang C — FrankreiCh..........cooiiiiiiiiiie ettt e e saaeee s 102
9.4 ANhang D — HAlIEN ......oiiie e 103
9.5  ANhang E — LUXEMDUIG .......oiiiiieiii ettt et eee s 104
9.6  Anhang F — Niederlande...........cuooiiiiiiii e 105
9.7 ANhANG G — OSLEITEICN .......oceeeeeeeeeeeeeee ettt et ee sttt 107
9.8  ANhANG H — SCRWEIZ ... e e saaeee s 109
9.9  ANhANG | — RFC 1 .ottt ettt e e s s et e e e e st e e e sntaeeeean 110
9.10 ANNaNG J — RFC 3 .ttt e e e et e e e e e eee e e smteeenee e neeas 113
9.11 ANhang K — RFC 9 ..ottt et e e et e e ee e ente e eeee e sneeeaneean 115
9.12 Anfragen unNd ANWOIEN ..o e 116

71124



ST. POLTEN UNIVERSITY
OF APPLIED SCIENCES

IBahntechnoIogie Ifh ”I
& Mobilitat st.pdlten

weae CUDRES

EUROPEAN UNIVERSITY

1. Einleitung

1.1 Problemstellung

Das erkennbare Voranschreiten des Klimawandels zwingt die politischen und wirtschaftlichen
Akteure zu einer Veranderung und Reduzierung des CO; Ausstolles. Mit einer der
relevantesten Wirtschaftszweige stellt der Verkehrssektor dar. Mit dem Schienenverkehr
besitzt man hier ein Instrument um Transportketten im Giterverkehr klimaschonend
umzustellen. Die Europaische Union, nachfolgend EU, hat bereits in den 1990er Jahren
erkannt, dass es einen hdheren Anteil des Verkehrstragers Schiene an der Aufteilung (Modal
Split) der Verkehrstrager bedarf, um die Einsparziele des Verkehrssektors zu erreichen. Eine
Steigerung der Transportleistung auf der Schiene steht als Ziel Uber verschiedenen
Uberlegungen und rechtlichen Umsetzungen, um auch den Schienengiiterverkehr zu stérken.
Die Offnung der Schienenverkehrsmarkte im Giterverkehr in den Mitgliedsstaaten fir
interessierte Unternehmen kann als relevanteste Anderung des Eisenbahnwesens innerhalb
der EU gesehen werden.

Neue Unternehmen im Markt sollten durch das Einbringen von neuen (privaten) Geldern zu
sinkenden Preisen, mehr Flexibilitdt und einem gréReren Verkehrsangebot fihren. So will man
die Zahl der Konkurrenten erhéhen und auch die Position des Schienenglterverkehrs
gegenuber anderen Verkehrstragern starken. Nach tber 20 Jahren im Wettbewerb zeigt sich,
dass viele neue Unternehmen in den Markt eingetreten sind und aktiv am
Schienengterverkehr teilnehmen. Allein im Untersuchungsraum dieser Masterarbeit befinden
sich Gber 700 Unternehmen aktiv im Eisenbahnmarkt .

Eine Auswertung Uber den tatsachlichen Zustand des Wettbewerbs in der EU bleibt die EU-
Kommission sowie die zugehdrigen Wettbewerbsbehérden schuldig. Es stellt sich die Frage,
inwiefern es sich bei den Eisenbahnverkehrsunternehmen, nachfolgend EVU, tatsachlich um
neue und innovative Unternehmen, finanziert durch privates Kapital von Personen und
Unternehmen handelt. Stellenweise drangt sich der Eindruck auf, dass viele Unternehmen im
Markt durch staatliche Gesellschaften oder die 6ffentliche Hand finanziert werden und somit
nur eine Umverteilung von Geldern stattgefunden hat und kaum ,neues® und privates Kapital
in den Schienenguterverkehrsmarkt geflossen ist.

"Vgl. Auswertungen der Marktanalyse dieser Masterarbeit.
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1.2 Forschungsfrage

Diese Masterarbeit beschaftigt sich mit der Frage, inwiefern die bisherigen Ansatze und
Umstellungen im Eisenbahnverkehr bereits zu einer nennenswerten Steigerung der privaten
Investitionen im Schienengiiterverkehr gefiihrt haben. Oftmals wird von einem hohen Anteil
privater EVU gesprochen, jedoch stehen hinter vermeintlich privaten EVU haufig staatliche
und offentliche Akteure in Form von Staatsbahnen, Kommunen, Stadten oder anderen
staatlichen-/ 6ffentlichen Beteiligungsformen. Mit den Ergebnissen der Masterarbeit soll eine
Méglichkeit zur Aussage Uber den Erfolg der tatsachlich privaten EVU im
Schienengiterverkehr getroffen werden.

Des Weiteren sollen die verfugbaren Marktanteile der EVU kategorisiert werden, um eine
Aussage Uber die tatséchlich von privaten Unternehmen und damit aus privatem Kapital
stammende Transportleistung zu generieren. AbschlieRend werden die Ergebnisse fiir drei
bedeutende Giiterverkehrskorridore, welche die untersuchten Lander queren, umgelegt, um
eine Aussage uber die Verkehrsanteile auf den Europaischen Guterverkehrskorridoren zu
erhalten.

1.3 Methodik

Dieses Kapitel beschreibt das methodische Vorgehen zur Beantwortung der Forschungsfrage.
Zu Beginn wird das Forschungsdesign erlautert. Anschlieend folgt die Datenerhebung und
Auswertung zur Analyse der aktuellen Marktsituation im Schienenguterverkehr im
Untersuchungsraum dieser Masterarbeit.

Die Masterarbeit wird auf Basis des quantitativen Forschungsdesigns erstellt. Ziel ist eine
Bewertung des Erfolgs der Marktliberalisierung im Schienenglterverkehr anhand der
vorhandenen und erweiterten Datenlage aus den Landern des Untersuchungsraums. Die
Datenerhebung erfolgt durch die Analyse von Wettbewerbsberichten und schriftliche Anfragen
bei den zustandigen Behorden der Lander. Erganzende Daten stammen aus der ERADIS
Datenbank der European Union Agency for Railways, nachfolgend ERA, und des
gemeinsamen Berichts der Independent Regulators® Group — Rail, nachfolgend IRG-Rail,
welcher weitere Datengrundlagen der Wettbewerbsaufteilung zwischen Incumbent? und
anderen Marktteilnehmern fur einzelne Lander liefert.

Zur Untersuchung der Eigentimerstruktur wird unter anderem auf das Business Handbuch
Europaische Bahnen von Richter und Henke der PMC Media House GmbH zurlckgegriffen.
Die daraus stammenden Unternehmensdaten wurden mittels Verifizierung auf

2 Anm. Als Incumbent wird der bisherige und etablierte Hauptbetreiber gesehen. Dies stellt im gesamten
Untersuchungsraum die Staatsbahn dar.
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Unternehmenswebseiten, Handelsregistern oder Eintrédgen in Bahnfachportalen (Eurailpress)
und Fachzeitungen (Deutsche Verkehrszeitung) auf Aktualitat gepruft.

Die Datenerhebung erfolgte im Zeitraum von Dezember 2024 bis Mai 2025 und setzt als
Schwerpunkt das Jahr 2023. Weitergehende Anfragen bei Behdrden und Unternehmen
erfolgten kontinuierlich und bei aufkommenden Fragestellungen wurden diese auch Uber den
genannten Zeitraum hinaus kommuniziert. Die Anfragen wurden schriftlich formuliert und
finden sich in den Quellenverweisen wieder. Stellenweise musste aufgrund fehlender
Rickmeldungen von Behdrden eine Interpretation der Ergebnisse erfolgen, dies ist
entsprechend im Text gekennzeichnet.

Die eingeschrankte Datenverfligbarkeit einzelner Lander, sowie die gewahlte Stichprobe
innerhalb des gesamten europadischen Schienengiterverkehrs lasst eine generalisierte
Aussage der Ergebnisse mit Ubertrag auf die gesamte EU nur eingeschrankt zu. Zu beachten
ist hierbei auch die unterschiedliche Struktur der Verkehrsmarkte in den europaischen Staaten,
in einigen Landern gibt es faktisch keinen Wettbewerb im Schienengterverkehr?.

1.4 Abgrenzung des Untersuchungsrahmens

Der Untersuchungsraum dieser Masterarbeit umfasst insgesamt acht europaische
Schienengiterverkehrsméarkte. Diese sind geografisch den Landern Belgien, Deutschland,
Frankreich, Italien, Luxemburg, Niederlande, Schweiz und Osterreich zuzuordnen. Diese
Staaten reprasentieren einen wesentlichen Tell des mitteleuropaischen
Schienengiterverkehrs und befinden sich geografisch entlang von drei relevanten
europaischen Schienenguterverkehrskorridoren.

Gegenstand der Untersuchungen sind EVU mit Marktaktivitat im Schienenguterverkehr des
Untersuchungsraums (national und international) im Jahr 2023. Fur die Marktaktivitat wurden
bei der ERADIS-Datenbank der ERA die gelisteten EVU mit den jeweiligen Lizenzen zur
Erbringung von Leistungen im Schienenguterverkehr abgerufen. Aufgrund der Méglichkeit der
Nutzung der Lizenz eines anderen Unternehmens wurden in Deutschland, Osterreich und in
der Schweiz die EVU-Listen der Aufsichtsbehérden oder der Eisenbahninfrastrukturbetreiber,
nachfolgend EIU, mit denen der ERA abgeglichen und die Marktuntersuchung mit den national
angegebenen EVU erweitert 4. Angaben zu Wettbewerbsdaten werden vorrangig Uber die

3 Vgl. Independent Regulators Group Rail, 13th Annual Market Monitoring Document (2025), S.33 -
Luxemburg, Irland und Nordmazedonien weisen keinen Wettbewerb im Schienenguterverkehr im Jahr
2023 auf.

4 Anm. Es wurden bei der Analyse der EVU-Zahlen Diskrepanzen zwischen den Zahlen der ERA und
den Angaben nationaler Behoérden und Infrastrukturbetreiber festgestellt. Die EVU, welche auf Basis
der Angaben der nationalen Behorden oder der Infrastrukturbetreiber in die Marktuntersuchung
aufgenommen wurden, sind im Anhang jeweils markiert.
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Wettbewerbsbehorden und Infrastrukturbetreiber beschafft. Zu beachten hierbei ist, dass es
keine einheitliche Einheit gibt, mit welcher die Regulatoren und EIU Marktanteile
veroffentlichen. In der Schweiz konnte auch nach mehrmaliger Nachfrage bei verschiedensten
Behorden keine Aussage Uber die Marktanteile der groRen Unternehmen erreicht werden,
lediglich Marktanteile des alpenquerenden Schienenglterverkehrs werden veroéffentlicht.

Die Eigentimerstruktur der EVU wird nach den folgenden genannten Eigentumskriterien
analysiert.

e Staatliche Eigentumerstruktur: Unternehmen, welche sich vollstédndig in 6ffentlichem
Eigentum befinden. Hierzu zahlen insbesondere nationale Eisenbahnunternehmen
(Staatsbahnen) sowie Unternehmen im Eigentum staatlicher und o&ffentlicher
Beteiligungsgesellschaften, beispielsweise Stadtwerke, kommunale
Verkehrsunternehmen, Stadte, Landkreise, Bundeslander oder vergleichbare
Verwaltungseinheiten (Departements, Kantone, Regionen).

e Private Eigentimerstruktur: Unternehmen, welche sich ausschliellich in privatem
Eigentum befinden. Eigentimer konnen natlrliche juristische Personen, private
Kapitalgesellschaften und Anteilseigner der Unternehmen an Bodrsen (bei
bdrsennotierten Unternehmen) sein.

e Gemischte Eigentimerstruktur: Unternehmen, welche sowohl Eigentimer mit
staatlichem als auch Eigentimer mit privatem Hintergrund aufweisen. Haufigste Form
ist die staatliche Beteiligung an privatwirtschaftlich organisierten Unternehmen.

Durch diese Kategorisierung wird im weiteren Verlauf der Masterarbeit eine Analyse Uber die
Marktstruktur und Entwicklung durchgefihrt, mit dem Ziel, den Fortschritt und Erfolg der
Liberalisierung im  Untersuchungsraum zu bewerten. Bei der Analyse der
Eigentimerstrukturen spielt die Herkunft der Eigentimer der EVU keine Rolle.

Um eine Aussage Uber die Marktaktivitdt der EVU auf den europaischen
Guterverkehrskorridoren, nachfolgend RFC, zu erhalten, werden Unternehmensgruppen so
dargestellt, dass sichtbar wird, welche in wie vielen Landern des untersuchten RFCs
Leistungen anbieten kann. Kann ein Unternehmen beispielsweise in allen funf Landern des
RFC 1 Rhine-Alpine Leistungen anbieten, taucht es bei der Analyse in allen Landern auf. Diese
Methode wird als geeignet gesehen, um einen Uberblick tiber die Marktaktivitat auf den RFC
zu erlangen, auch wenn Kooperationen zwischen EVU zur Ubergabe der Leistungen an
bestimmten (Grenz-)punkten so nicht eindeutig analysiert werden kdnnen. Liegen explizite
Zahlen fur Marktanteile von EVUs auf bestimmten Abschnitten eines RFCs vor, werden diese
mit analysiert, um anschlielfend eine Aussage zu erhalten, welche Leistungsanteile private,
teilprivate und staatliche/6ffentliche Unternehmen am RFC erbringen.
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2. Rechtlicher Rahmen des Wettbewerbs im
Schienenguterverkehr

Das europaische Eisenbahnsystem wurde innerhalb der letzten drei Jahrzehnte einem grof3en
Wandel unterzogen. Ziel der Europaischen Union war und ist die Schaffung eines offenen
Marktes, um eine attraktive Basis fur das unternehmerische Handeln der Marktteilnehmer zu
erlangen. Die Umsetzung dieser Anderungen bedingte innerhalb der drei Jahrzehnte die
Verabschiedung vieler neuer Richtlinien und Verordnungen. Das Eisenbahnsystem hat
dadurch bedeutende Schritte in Richtung des liberalisierten Marktes gemacht, in welchem alle
Unternehmen unter Einhaltung der Regularien agieren konnen.®

2.1 Eisenbahnpakete der EU

Bereits vor Einfihrung des ersten europaischen Eisenbahnpaketes wurden seitens der EU-
Richtlinien zur Vorbereitung des Wettbewerbs im Schienenverkehr erlassen. Anlass hierzu
war der stetige Rickgang des Marktanteils der Bahnen sowohl im Schienengtiterverkehr als
auch im Schienenpersonenverkehr.

Besonders hervorzuheben ist hierbei die Richtlinie 91/440/EWG, welche als Ursprung der
Liberalisierung des Eisenbahnmarktes gilt. Mit der zumindest buchhalterischen Trennung von
Eisenbahninfrastrukturunternehmen und EVU wurde eine Basis fUr den diskriminierungsfreien
Netzzugang anderer EVU geschaffen.” Auch die Transformation der Staatsbahnen hin zu
effizienten und kostengiinstigen Organisationsstrukturen wird als Basis fiir den neuen
einheitlichen Eisenbahnraum verpflichtend initiert.® Um die Liberalisierung des
Schienengiterverkehrs zu beginnen wird internationalen EVU-Gruppierungen, sowie
grenziberschreitend verkehrenden Guter-EVU ein Zugangsrecht auf den Transeuropaischen
Netz (TEN) Infrastrukturen gegeben.®

5 Vqgl. Europaisches Parlament, Viertes Eisenbahnpaket (2016), S.9.

6Vgl. ebd., S.1.

7 Vgl. Richtlinie 91/440/EWG des Rates vom 29. Juli 1991 zur Entwicklung der Eisenbahnunternehmen
der Gemeinschaft, Artikel 6, Absatz (1).

8 Vgl. Richtlinie 91/440/EWG, EWG des Rates vom 29. Juli 1991 zur Entwicklung der
Eisenbahnunternehmen der Gemeinschaft, Artikel 5, Absatz (1).

9 Vgl. Richtlinie 91/440/EWG, EWG des Rates vom 29. Juli 1991 zur Entwicklung der
Eisenbahnunternehmen der Gemeinschaft, Artikel 1, Unterpunkt 3.
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1. Eisenbahnpaket

Mit der Einflihrung des 1. Eisenbahnpaketes (Richtlinien RL 2001/12/EG; RL 2001/13/EG; RL
2001/14/EG) seitens des Europaischen Parlaments, sowie des Rats der europaischen Union
im Jahr 2001, wurden die bereits in der Richtlinie 91/440/EWG bekannt gewordenen Inhalte
zur Liberalisierung nochmals konkretisiert und die Mitgliedsstaaten zur Umsetzung der Inhalte
verpflichtet.'®

Richtlinie RL 2001/12/EG erneuert und verscharft die Definition fir die Bestimmungen von
EVU. Bedeutende Neuerungen flr das Zugangsrecht von Verkehrsunternehmen wurden nicht
eingefiihrt.” Die EVU erlangten jedoch bereits vor Einflhrung dieser Richtlinie durch die
Richtlinie 91/440/EWG das Recht auf Zugang fiir das TEN-Netz.

Richtlinie RL 2001/13/EG regelt die Vergabe der europaischen Genehmigung flr
Verkehrsunternehmen. Sie soll europaweit ,eine gerechte, transparente und
nichtdiskriminierende Behandlung aller Eisenbahnunternehmen'?* gewahrleisten. Ursachlich
fur die Richtlinieneinflihrung ist die unterschiedliche Handhabung der Mitgliedsstaaten mit der
Zulassung von europaweit verkehrenden Verkehrsunternehmen. '

Dennoch gibt es eine entscheidende Neuerung fur Infrastrukturbetreiber und
Verkehrsunternehmen. So legt die Einfuhrung der Richtlinie 2001/14/EG Details Uber die
Vergitungen und Leistungen von Fahrweginfrastruktur und Serviceeinrichtungen fest. Die
Vergitung der Fahrweginfrastruktur wurde bereits festgelegt, durch die unterschiedlichen
Vorgehensweisen bei dieser innerhalb der Mitgliedsstaaten der EU wurde durch die
Einflhrung der RL 2001/14/EG ein vergleichbarer Servicerahmen in allen Eisenbahnmaérkten
geschaffen.

Im Jahr 2012 wurde das 1. Eisenbahnpaket der Europaischen Union einem Recast
unterzogen. Die neue Richtlinie 2012/34/EU beinhaltet fir den Schienenguterverkehr jedoch
keine erweiterten Inhalte, sondern konzentriert sich auf die Marktéffnung des europaischen
Schienenpersonenfernverkehrs.

0 Vgl. Eisenbahn Bundesamt, Zusammenfassung der wichtigsten Richtlinien (0. D.).

" Vgl. Koroschetz ,Auswirkungen des Konkurrenzunternehmens WESTbahn auf die Positionierung der
OBB im &sterreichischen Personenverkehr* (2014), S.5.

2 \V/gl. Richtlinie 2001/13/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2001,
Grund 4.

3 Vgl. Richtlinie 2001/13/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2001,
Grinde fur die Einfuhrung.
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2. Eisenbahnpaket

Das 2. Eisenbahnpaket beinhaltet die Einfliihrung der Richtlinien RL 2004/49/EG; RL
2004/50/EG und RL 2004/51/EG, sowie die Verordnung VO (EG) 881/2004 (ber die
Einrichtung der europaischen Eisenbahnagentur. Die Einfuhrung wurde im Jahr 2004
vollzogen und beinhaltet Neuerungen Uber die Zuweisung von Fahrwegkapazitdten (RL
2004/49/EG), sowie Inhalte zur Erlangung der Interoperabilitdt auf dem Transeuropaischen
Netz.

Fur die Liberalisierung des Schienenguterverkehrsmarktes wird besonders RL 2004/51/EG
relevant, da diese den vollstandig gedffneten Wettbewerb implementiert. Durch die Offnung
des gesamten Schienennetzes fiir den Schienengiiterverkehr wird sich eine Verlagerung im
Transportmarkt zugunsten des Verkehrstragers Bahn erhofft.'* Insbesondere wird eine
Effizienzsteigerung der Eisenbahn, sowie der Zufluss von neuem Kapital und der Markteintritt
neuer Unternehmen durch die vollstandige Markt6ffnung im Schienengiterverkehr erwartet.'s
Ebenfalls wird durch die neuen Unternehmen eine Ausweitung und Verbesserung der
Verkehrsdienste sowohl auf internationaler, als auch auf nationaler Ebene bei den
Mitgliedsstaaten erhofft."®

3. Eisenbahnpaket

Mit dem 3. Eisenbahnpaket wurde im Jahr 2007 vom europaischen Parlament und dem Rat
der europaischen Union abermals eine Neuerung der Rechtsvorschriften verabschiedet.
Inhaltlich werden in der Richtlinie RL 2007/58/EG die Zugangsrechte fur
Verkehrsunternehmen des Schienenpersonenverkehrs geregelt. Relevante Neuerungen fir
den Marktzugang neuer Verkehrsunternehmen im Schienengiterverkehr sind nicht enthalten.
Die zweite eingeflihrte Richtlinie RL 2007/59/EG behandelt die Anerkennung und EinfGhrung
des europaischen Triebfahrzeugfiihrerscheins. Notwendig wurde dies aufgrund der Zunahme
grenziiberschreitend verkehrender Ziige, welche aus der Markt6ffnung des transeuropaischen
Verkehrsnetzes resultiert.

4 Vgl. Richtlinie 2004/51/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2004, Gr. (2).
5Vgl. ebd., Gr. (3).
6 \VVgl. ebd., Gr. (6).

14/124



ST. POLTEN UNIVERSITY
OF APPLIED SCIENCES

IBahntechnoIogie Ifh ”I

& Mobilitat st.polten

weae CUDRES

EUROPEAN UNIVERSITY

4. Eisenbahnpaket

Im 4. Eisenbahnpaket sind vorrangig technische Neuerungen enthalten. Es beinhaltet die
Richtlinien RL (EU) 2016/797 — Interoperabilitdt des Eisenbahnsystems der EU, RL (EU)
2016/798 — Sicherheit des Eisenbahnsystems der EU sowie die Verordnung VO (EU)
2016/796 — Eisenbahnagentur der Europaischen Union. Aufgrund dessen, dass bereits die
Grundlagen fir den Wettbewerb eingefiihrt wurden, beinhaltet das 4. Eisenbahnpaket keine
relevanten Neuerungen, welche den Wettbewerb im Schienengiterverkehr explizit steigern
sollen. Dennoch kdénnen durch die Vereinheitlichungen und Vereinfachungen der Technischen
Rahmenbedingungen und Zulassungen im europadischen Bahnverkehr sehr wohl Anreize fir
die Investition von neuem Kapital und zur Grindung von neuen Unternehmen im
Eisenbahnmarkt gesehen werden."”

2.2 Entwicklung Schienengiiterverkehr mit den Eisenbahnpaketen

Der europaische Schienenguterverkehr verzeichnete innerhalb der letzten Jahrzehnte einen
Riickgang von einer dominanten Stellung auf eine ausschlieRlich marktteilnehmende Rolle.
Wurden in den 1950er Jahren noch um die 60% Marktanteii am Modal Split vom
Schienenguterverkehr erbracht, so wurden 1990 lediglich 15% des Modal Split noch durch die
Eisenbahn erbracht.® Dies blieb auch durch die politischen Entscheidungstrager der EU nicht
unerkannt und es wurde ein Konzept vorgestellt, mittels welchem der Modal Split des
Schienengiiterverkehrs gesteigert werden sollte. Ursachen, welche als verantwortlich fur den
Rickgang des Schienenguterverkehrs gemacht wurden waren:

e Anderung der Industriellen Ausrichtung: traditionelle Industrien produzierten weniger,
wahrend die Automobilindustrie und die Konsumgiterindustrie kontinuierlich
gewachsen sind. '

e Technische und administrative Hirden im grenziberschreitenden
Schienenglterverkehr, verglichen mit dem StraRengtterverkehr.?°

Bei den  europaischen Entscheidungstragern  wurde  eine  Offnung  des
Schienenverkehrsmarktes fiir den Wettbewerb als Lésung fir den niedrigen Modal Split Anteil
des Verkehrstragers Schiene ausgemacht. Durch die EinfGhrung der Richtlinie 91/440 wurde
die weitere Entwicklung des Schienenglterverkehrs in den Staaten definiert. Die staatliche
Einflussnahme im Schienenglterverkehr wurde reduziert, Staatsbahnen flhrten eine
unternehmerisch  denkende  Finanzstruktur ein und jedes Unternehmen mit

7 Vgl. Inhalte RL (EU) 2016/797, RL (EU) 2016/798 und VO (EU) 2016/796.

8 \/gl. European Rail Freight Association, The European Rail Freight Market (2022), S.11.
9 Vgl. Europaisches Parlament, Viertes Eisenbahnpaket (2016) S.1.

20 Vgl. ebd. S.19.
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Sicherheitsbescheinigung durfte Verkehre auf den geodffneten Schienennetzen anbieten.
Weitere technische MalRnahmen, beispielsweise flr die Interoperabilitdt der Fahrzeuge und
Strecken folgten in den folgenden Jahrzehnten.?'

Die nun eigenstéandig und ohne staatliche Subventionierung verkehrenden Staatsbahnen,
sowie erste neu gegrindete Unternehmen an den Guterverkehrsmarkten fihrten langsam zu
einer Verschiebung der Marktanteile. Trotz vieler ,Erschwernisse®, welche seitens der
etablierten Betreiber den neuen EVU anfangs entgegengebracht wurden, stiegen deren
Marktanteile seit Offnung des Marktes kontinuierlich.?? Der 2025 veréffentlichte Bericht der
Independent Regulators Group Rail tUber das Berichtsjahr 2023 beschreibt die Marktanteile
der friheren  Staatsbahnen, den sogenannten nationalen Incumbents, im
Schienengterverkehr europaweit auf 43%.2® Die Ziele zur Steigerung des Modal Split Anteils
des Schienenguterverkehrs in der EU verglichen mit anderen Verkehrstragern sind jedoch
weiterhin nicht ansatzweise erreicht. Seit Gber 10 Jahren stagniert der Anteil der Eisenbahnen
bei 17-18% Marktanteil am gesamten EU-Verkehrsmarkt, siehe Abbildung 1.2* Der
StraRengiiterverkehr hat seit Jahrzehnten seinen Marktanteil gesichert, Anderungen daran
sind trotz grofler Anpassungen der eisenbahnbetreffenden Gesetzgebung nicht erfolgt. Bei
den Eisenbahnen ist zunehmend eine Konzentration auf die Kernméarkte im
Massenguttransport, sowie dem wachsenden Kombinierten Verkehr zu erkennen. Die Berichte
der Regulatoren belegen diesen flachigen Rickzug deutlich mit Zahlen zu den Verkehrsarten.

Vergleich der Anteile am Modal Split
100
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PROZENT

183 186 184 182 184 179 182 17,4 168 17,1 172 16,9

2007 2012 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
= Anteil der Eisenbahn am Modal Split = Anteil des StraRengliterverkehrs am Modal Split

Abbildung 1: Anteil der Eisenbahn am Guterverkehrsmarkt verglichen mit dem des Strafenguterverkehrs in der
gesamten EU — ohne Binnenschifffahrt in Prozent, Vgl. Angaben Eurostat 2025.

21Vgl. ebd. S. 7.

22 \/gl. ebd. S.16/17.

23 \Vgl. Independent Regulators Group Rail, 13th Annual Market Monitoring Document (2025), S.45.
24 Vgl. Eurostat, Aufteilung Modal Split der Verkehrstrager in der EU (0. D.).
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2.3 Ist-Stand der Datenlage

Trotz der seit vielen Jahren verfolgten Liberalisierungsstrategie im Eisenbahnsektor der EU
stellt die Erhebung und Auswertung belastbarer Marktdaten fir die Wettbewerbsbehorden
weiterhin eine grofe Herausforderung dar. In vielen Mitgliedstaaten fehlt eine gemeinsame
Datengrundlage, die einen aussagekraftigen landeribergreifenden Vergleich ermdglichen
wiirde.®

Mit der Durchfihrungsverordnung (EU) 2015/1100 der Europaischen Kommission existiert
eine rechtliche Grundlage fir die Datenerhebung durch die nationalen
Eisenbahnregulierungsbehdrden. Diese Verordnung schreibt unter anderem die Erhebung von
Tonnenkilometern sowie die Erfassung der Marktanteile der EVU (mit Angabe in Prozent
inklusive Nachkommastellen) vor. Die Datenerhebung und -Ubermittlung an die EU-
Kommission muss jahrlich erfolgen. Sofern keine berechtigten geschaftlichen Interessen der
EVU entgegenstehen, sollten die erhobenen Daten der Offentlichkeit zugénglich gemacht
werden.

Ein zentrales Hindernis liegt in den unterschiedlichen Herangehensweisen der nationalen
Regulierungsbehoérden bei der Definition und Messung von Wettbewerb und Marktleistung im
Schienenglterverkehr. Wahrend beispielsweise in Deutschland durch die Bundes-
netzagentur?” und in Osterreich durch die Schienen-Control?® detaillierte Marktanalysen
durchgefuhrt werden, beschranken sich Regulierungsbehérden anderer Mitgliedstaaten haufig
auf  aggregierte  Kennzahlen, ohne weiterfihrende Informationen zu den
Wettbewerbsverhaltnissen zu liefern. In einigen Fallen ermdglichen die Behorden selbst auf
Nachfrage die Offenlegung relevanter Wettbewerbsdaten nicht.?®

Erschwerend kommt hinzu, dass einzelne Regulierungsbehoérden unterschiedliche Indikatoren
zur Bewertung der Marktentwicklung verwenden. So verwendet etwa die schwedische
Regulierungsbehérde Transportstyrelsen den Umsatz von Giterverkehrsunternehmen als
zentralen Indikator zur Beurteilung des Wettbewerbsniveaus.®® Dieser methodische Ansatz
erschwert eine Vergleichbarkeit mit den Daten und Analysen anderer europaischer
Regulierungsbehtérden erheblich. Auch die Frequenz und RegelmaRigkeit der
Berichtserstattung und Datenerhebung sind nicht einheitlich geregelt; die Veroffentlichungen

25 \Vgl. Wettbewerbsberichte verschiedener Regulatoren hinsichtlich ihres Umfangs und Detailgrads.

26 \/gl. Anhang der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2015/1100 der Kommission vom 07. Juli 2015.

27 Vgl. Bundesnetzagentur, Marktuntersuchung Eisenbahnen (2024), S.25ff.

28 \/gl. Schienen-Control, Jahresbericht der Schienen-Control 2023 (2024), S.34 und 39.

29 \gl. Bspw. Anfrage Railcom, Anfrage Schweizer Bundesamt fiir Verkehr, Schweizer Bundesamt fiir
Statistik und SBB-Infrastruktur, in den Niederlanden ist selbiges zutreffend.

30 Vgl. Transportstyrelsen, Transportmarknaden i siffror 2023 (2024), S.55.
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erfolgen hinsichtlich ihres Umfangs unregelmafig und erschweren damit einen durchgangigen
Vergleich.®'

Trotz dieser Herausforderungen konnten erste Fortschritte bei der Harmonisierung von
Marktanalysen erzielt werden. Ein bedeutender Schritt in Richtung Abstimmung und
Vereinheitlichung war die Griindung der Independent Regulators’ Group Rail (IRG-Rail). Ziel
der IRG-Rail ist es, durch verstarkte Zusammenarbeit eine einheitlichere Marktanalyse sowie
eine effektivere Forderung des Wettbewerbs im Eisenbahnsektor zu erméglichen. Die von
IRG-Rail veroéffentlichten Berichte basieren auf einem gemeinsamen methodischen Rahmen
und ermoglichen zumindest ansatzweise einen internationalen Vergleich des
Schienengiiterverkehrsmarkts. Derzeit erfolgt dies beispielsweise im Hinblick auf die Anzahl
der aktiven EVU sowie die Marktanteile der etablierten Anbieter (Incumbent) und neuer
Marktteilnehmer.3?

Insgesamt Iasst sich festhalten, dass bereits Fortschritte bei der Schaffung und Etablierung
einer einheitlichen Datenbasis erzielt wurden. Der Weg zu einem umfassenden und
vergleichbaren Datensystem ist jedoch weiterhin von erheblichen Unsicherheiten gepragt. So
bedarf es unter anderem einer klaren Regelung zum Schutz sensibler Unternehmensdaten,
insbesondere im Hinblick auf veroffentlichte Marktanteile.® Verbindliche rechtliche Vorgaben
auf europaischer Ebene zur Veroffentlichung von Wettbewerbsberichten kdnnten hier Abhilfe
schaffen und die Grundlage flr eine konsistente, transparente und belastbare Datenbasis im
europdischen Eisenbahnsektor schaffen — eine Voraussetzung, die bislang noch nicht
gegeben ist.

31 Vgl. Umfang: Regulatory Body for Railway Transport and Brussels Airport Operations, Market
Monitoring Rail Freight (2024).

32 \Vgl. Independent Regulators Group Rail, 13th Annual Market Monitoring Document (2025), Seite 31.
33 Vgl. Anfrage Schweizer Bundesamt fiir Verkehr.
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3. Aufteilung des Wettbewerbs im Schienen-
guterverkehr

3.1 Aufteilung nach Eigentiimerstrukturen im Untersuchungsraum

Im Untersuchungsraum erfolgt eine Analyse aller EVU hinsichtlich ihrer Eigentimerstruktur.
Alle lizenzierten und aktiv verkehrenden EVU werden in staatliche, private sowie gemischte
Eigentimerstrukturen unterteilt. Eine staatliche Eigentimerstruktur liegt vor, wenn ein
offentlich-rechtlicher Eigentimer besteht — etwa in Form einer Staatsbahn, eines staatlichen
Fonds oder eines Unternehmens der 6ffentlichen Hand.

Zur Ermittlung der Marktanteile erfolgt ebenfalls eine Einteilung der lizenzierten EVU nach ihrer
Eigentimerstruktur (staatlich/6ffentlich, privat oder gemischt). Darliber hinaus wurde
analysiert, ob die EVU zum Erhebungszeitpunkt noch geschaftlich aktiv waren. Nicht aktive
EVU werden bei der Marktanteilsanalyse ausgeschlossen, da sie keine Verkehrsleistungen
mehr erbringen. Zudem werden Unternehmen mit ausschlielllicher Tatigkeit im
Infrastrukturbau separat ausgewiesen. Dies betrifft ausschlief3lich Bahnbauunternehmen, die
keinen Beitrag zum klassischen Schienenguterverkehr leisten. Unternehmen, die ihre Lizenz
erst aullerhalb des Untersuchungszeitraums — etwa im Jahr 2024 — erhalten haben, werden
ebenfalls separat erfasst und bei der Marktanteilsanalyse nicht berlcksichtigt, da keine
Verkehrsleistung im Betrachtungszeitraum nachgewiesen werden kann. Die Farbzuordnung
zieht sich Uber alle Lander einheitlich hinweg und findet sich auch in den Anhangen zu den
landesspezifischen Untersuchungen wieder.

3.2 Aufgliederung der Unternehmen nach Landern

3.2.1 Belgien

Die fur Belgien zugrunde liegenden Daten wurden aus der ERADIS-Datenbank der ERA
entnommen.? Die Kategorisierung der Unternehmen erfolgt analog der bereits im Kapitel 1.4
beschriebenen Eigentimerstruktur.

Im Rahmen der Untersuchung wurden in Belgien keine Unternehmen identifiziert, welche
ausschlie3lich Leistungen und Tatigkeiten im Infrastrukturbau aufweisen. Ebenso wurden
keine inaktiven EVU festgestellt, sodass alle Unternehmen mit aktiver Giterverkehrslizenz
auch Giterverkehre auf dem belgischen Schienennetz betreiben. Insgesamt vier

34 Vgl. European Union Agency for Railways, ERADIS (0. D.).
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Unternehmen weisen eine ausschlielliche private Eigentiimerstruktur auf. Drei Unternehmen
weisen eine ausschlieBlich staatliche Eigentimerstruktur auf. Weitere vier Unternehmen,
darunter auch das etablierte Incumbent Lineas weisen eine gemischte, staatlich/6ffentliche
sowie teilprivate Eigentimerstruktur auf. Seit Ende des Jahres 2023 sind keine neuen
Lizenzen fur die Erbringung von Leistungen im Schienenguterverkehr erteilt worden, sodass
in dieser Kategorie auch keine Unternehmen aufzuweisen sind.

Zuordnung EVU Belgien

Private Eigentimerstruktur = Staatlich kontrollierte Eigentlimerstruktur

Gemischte Eigentiimerstruktur

Abbildung 2: Zuordnung der Eisenbahnverkehrsunternehmen im Jahr 2023 mit Lizenz im Schienenguterverkehr
fur das belgische Eisenbahnnetz. Quellen: vgl. Anhang A — Belgien

Der belgische Regulator Service de Régulation du Transport ferroviaire et de I'Exploitation de
I'Aéroport de Bruxelles-National weil3t fur Belgien nur bedingt auswertbare Daten aus. So
werden einerseits die Daten fur das Incumbent Lineas mit 49,1% angegeben, fur Railtraxx/
Captrain und die DB Cargo Belgium als Téchter eines auslandischen Incumbents werden
gemeinsam 26,6% angegeben. Alle anderen Unternehmen besitzen einen Marktanteil von
24,4%.%°

35 Anm. Vermutlich aufgrund von Rundung ergeben die addierten Werte des Regulators knapp Uber
100%.
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Eisenbahnverkehrs- Anteil am Gerundeter Wert
unternehmen Schienengliter- [Mrd. NTkm]®
verkehrsmarkt — Belgien

DB Cargo Belgium BVBA Gemeinsam 18% 1,57 1,06
26,6%%
Railtraxx/ Captrain Belgium 8,6% 0,51
B.V., beide SNCF-Gruppe

Staatliche
Eigentimer-
struktur

Lineas 49.1% 2,9

2 5 .
Keine Unternehmens- - - 5
bezogenen Daten ‘§ E 2
vorliegend a :QJ’, @

Tabelle 1: Anteile der EVU am belgischen Schienenglterverkehrsmarkt — Angabe der Anteile voraussichtlich in
zuriickgelegten Tonnenkilometern — die Einheit Mrd. NTkm wird nur fiir das Incumbent Lineas angegeben — es
wird jedoch davon ausgegangen, dass dies auch fir die Angaben der anderen EVU in Belgien gilt.

Bei der Analyse, der expliziten Marktanteile der vier grof3ten Unternehmen werden keine
Unternehmensnamen angegeben, weshalb eine genaue Zuordnung auch hinsichtlich der sehr
durftigen Skala (jeweils 10% Schritte) nur ungefahre Werte ergibt. Die Auswertung fir Belgien
wird daher nur fir die 3 Unternehmen durchgefiihrt, wie in Tabelle 1 dargestellt.

Zu diesem Sachverhalt wurde mehrfach eine Anfrage an den Regulator Service de Régulation
du Transport ferroviaire et de I'Exploitation de 'Aéroport de Bruxelles-National gestellt. Eine
Antwort wurde seitens des Regulators trotz der mehrfachen Anfragen nicht gesendet.3®

36 Vgl. Independent Regulators Group Rail, 13th Annual Market Monitoring Document (2025), Seite 42,
Errechnung mit den Prozentwerten der EVU.

37 Anm. Der Regulator gibt fir die Unternehmen der SNCF und der DB-Cargo nur einen gemeinsamen
Wert, sowie nicht unternehmensgenau beschriftete Grafiken heraus. Unter Berlcksichtigung der
zeitlichen Entwicklung der Unternehmen (Lizenzerhalt, Vgl. Quelle: DB Cargo Belgium (o.D.).
Unternehmensprofil) sowie dem Soll von 26,6% bei beiden Marktanteilen ergeben sich die dargestellten
Werte. Vgl. Regulatory Body for Railway Transport and Brussels Airport Operations (2024), S.3. Das
vierte aufgefiihrte Unternehmen wird nicht genauer aufgefiihrt.

38 Anm. Anfrage erfolgte zweimal liber das Kontaktformular auf der Webseite des Regulators.
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3.2.2 Deutschland

Der grofite Eisenbahnmarkt der EU befindet sich in Deutschland. Er weist mit Abstand auch
zahlenmaliig die meisten EVU im Vergleich mit den anderen Landern auf. Zum Stand Januar
2025 waren in Deutschland 563 EVU mit Sicherheitsbescheinigung zugelassen.® In dieser
Zahl sind auch nicht 6ffentliche EVU enthalten. Werden die nicht 6ffentlichen EVU abgezogen
ergibt sich fur Deutschland eine Zahl von 434 EVU, welche ebenfalls auch in der ERADIS
Datenbank der ERA zu finden sind.*® In dieser Masterarbeit wurden die zum Stichtag 31. Marz
2025 vorhandenen EVU aus den Listen des EBA und der ERADIS-Datenbank untersucht. Von
den untersuchten 467 EVU im Untersuchungsraum Deutschland sind 57 Unternehmen
ausschlie3lich im Infrastrukturbau tatig. Weitere 153 Unternehmen betreiben trotz
vorhandener Sicherheitsbescheinigung keine Verkehre im Schienenguterverkehr. Unter den
aktiven EVU sind 60 Unternehmen, welche eine ausschliellich staatliche Eigentiimerstruktur
aufweisen. 149 EVU weisen hingegen eine komplett private Eigentimerstruktur auf. Weitere
31 Unternehmen befinden sich sowohl im staatlichen als auch im privaten Eigentum. Aufgrund
des Erhalts der Sicherheitsbescheinigung nach Ende des Untersuchungszeitraums bis
31.12.2023 zum Betreiben von Schienenguterverkehren fallen 17 Unternehmen aus dem
Untersuchungszeitraum.

Zuordnung EVU Deutschland

149

Tatig im Infrastrukturbau m Keine EVU-Tatigkeit
= Staatlich kontrollierte Eigentiimerstruktur = Private Eigentimerstruktur

Gemischte Eigentimerstruktur Lizenz nach 2023

Abbildung 3 Zuordnung der Eisenbahnverkehrsunternehmen im Jahr 2023 mit Lizenz im
Schienengiiterverkehr fiir das deutsche Eisenbahnnetz. Quellen vgl. Anhang B — Deutschland

39 Vgl. Anfrage Eisenbahn Bundesamt.
40 Vgl. European Union Agency for Railways, ERADIS (o. D.).
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Eisenbahnverkehrs- Anteil am Schienenguter- Gerundeter Wert
unternehmen verkehrsmarkt Deutschland*'#? | [Mrd. NTkm]*
DB-Cargo (inkl. Tochter) 44%* 58,78
TX-Logistik 8% 10,69 5
Captrain Deutschland 5% 6,68 é
RheinCargo 2,1%* 2,81 §”
Rail Cargo Carrier (inkl. 2,0%* 2,67 é
Tochter) §
HSL-Logistik 1,3%* 1,74

Gesamter Mindest-Marktanteil — Staatliche/ 6ffentliche Eigentimerstruktur: 62,4%

SBB-Cargo International 6% 8,02

(inkl. Tochter)

BLS-Cargo 4% 5,34 5
Metrans Rail (DE) 4% 5,34 g
BoxXpress 2% 2,67 ;%
Lineas 1,7%* 2,27 é
LTE-Germany 1,4%* 1,87 5
HVLE 1,3%* 1,74

Gesamter Mindest-Marktanteil - Gemischte Eigentimerstruktur: 20,4%

41 Anm. Alle mit * markierten Marktanteile stammen aus dem Jahr 2022, vgl. Die Giterbahnen (2023),
8. Wettbewerber-Report Eisenbahnen 2023/24. Eine aktuelle Verdffentlichung der Marktanteile findet
am 22. September 2025 statt. Vgl. Anfrage ,DIE GUTERBAHNEN*.

42 Vgl. Verbleibende Marktanteile: Borchers, Alexander; Leenen, Maria; Mittelhaus, Tristan,
Branchenanalyse Schienenverkehr - Schienenverkehr im europaischen Vergleich (2025), S. 66.

43 Vgl. Independent Regulators Group Rail (2025), Seite 42, Errechnung mit Prozentwerten der EVU.
44 Vgl. ebd., Seite 45 — Angabe in NTkm.
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RTB-Cargo 2,1%* 2,81

Retrack 1,3%* 1,74

Private Eigen-
tlmerstruktur

Gesamter Mindest-Marktanteil - Private Eigentimerstruktur: 3,4%

Tabelle 2: Anteile der EVU am deutschen Schienenguiterverkehrsmarkt — Angabe der Anteile ohne Sternchen in
Tonnenkilometer, Angabe der Anteile von 2022 und von DB-Cargo in NTkm

Der deutschen Schienenguterverkehrsmarkt weist fir die staatlichen/6ffentlichen
Unternehmen einen gesamten Marktanteil von 62,4% auf. Den groéfiten Anteil daran hat das
Incumbent, die DB Cargo AG, gefolgt von TX-Logistik (Mercitalia) sowie der Captrain Gruppe
(SNCF-Gruppe).

EVU mit einer gemischten Eigentiimerstruktur aus staatlichen/6ffentlichen, sowie privaten
Eigentimern weisen insgesamt 20,4% Marktanteil im deutschen Schienenguterverkehr auf.
Die anteilig grofdten Unternehmen hierbei sind die SBB Cargo Deutschland, BLS-Cargo und
die Metrans Rail.

Beide aufgefuhrte grofle gréRten vollstandig privaten EVU bringen es auf insgesamt 3,4%
Marktanteil. Hierzu tragt einerseits der RTB-Cargo, andererseits Retrack bei.

Die Daten uber die Wettbewerbsanteile erfassen nur Unternehmen mit einem
Mindestmarktanteil von 1,3%, alle weiteren Marktanteile kdnnen keiner Eigentimerstruktur
zugeordnet werden, da seitens der Bundesnetzagentur keine weitergehenden Daten
veroffentlicht werden.

3.2.3 Frankreich

Das nachfolgende Kreisdiagramm, Abbildung 4, stellt die der ERADIS Datenbank der ERA
entnommenen Eisenbahnverkehrsunternehmen mit Lizenz fiir die Beférderung von Ziigen im
Schienenguterverkehr in Frankreich dar.*® Es wurde eine Zuordnung und Analyse der
Eigentimerstrukturen  vorgenommen, wie im  Kapitel 1.4 Abgrenzung des
Untersuchungsrahmens dieser Masterarbeit beschrieben.

Die Ergebnisse, wie in Abbildung 4 dargestellt, zeigen, dass in Frankreich im
Untersuchungszeitraum sieben Unternehmen mit Guterverkehrslizenz eine ausschliel3liche
private Eigentimerstruktur aufweisen. Weitere sechs Unternehmen beschranken ihre
Geschaftstatigkeit ausschliellich auf den Infrastrukturbau. Sechs Unternehmen stehen im

45 Vgl. European Union Agency for Railways, ERADIS (o. D.).
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Eigentum von staatlichen/ 6ffentlichen Eigentimern. Drei Unternehmen besitzen eine Lizenz
fur den Schienengiiterverkehr, es konnte jedoch keine Marktaktivitat bei ihnen festgestellt
werden. Weitere zwei Unternehmen erlangten lhre Lizenz nach dem Untersuchungszeitraum,
ab dem Jahr 2024. Drei Unternehmen weisen eine gemischte Eigentimerstruktur aus
staatlichen/6ffentlichen und privaten Akteuren auf.

Fir die Analyse der Marktanteile der einzelnen EVU hinsichtlich ihrer Eigentiimerstruktur sind
in Frankreich 16 Unternehmen relevant.

Zuordnung EVU Frankreich

Tatig im Infrastrukturbau m Keine EVU-Tatigkeit im GV
= Staatlich kontrollierte Eigentiimerstruktur = Private Eigentimerstruktur

Gemischte Eigentiimerstruktur Lizenz nach 2023

Abbildung 4: Zuordnung der Eisenbahnverkehrsunternehmen im Jahr 2023 mit Lizenz fir die Beférderung und
Erbringung von Leistungen im Schienengiterverkehr fiir das franzdsische Eisenbahnnetz. Quellen vgl. Anhang C
— Frankreich

Nachfolgend werden die EVU inklusive ihrer jeweiligen Anteile den Eigentimerstrukturen
zugeordnet. In der Tabelle sind die staatliche Eigentimerstruktur, die gemischte
Eigentimerstruktur sowie die private Eigentimerstruktur rechts dargestellt.
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Eisenbahnverkehrs- Anteil am Schienenguter- Gerundeter Wert
unternehmen verkehrsmarkt - Frankreich#® | Mrd. NTkm?*7:48
Fret SNCF 48% 14,11

3

X
Captrain 13% 3,82 % %

= O

DB-Cargo France 13% 3,82 § £

c

]

>
Naviland Cargo 4% 1,18 w

Gesamter Mindest-Marktanteil — Staatliche/ 6ffentliche Eigentimerstruktur: 78%

Lineas France 4% 1,18 o &
-(CJ :g S
2 g 2
§ 53
O W =
Gesamter Mindest-Marktanteil - Gemischte Eigentimerstruktur: 4%
Europorte 6% 1,76
Regiorail 2% 0,59 E
>
®
Millet Rail 3% 0,88 g
o =2
. . T £
Combi Rail... 2% 0,59 z 5
o w

Gesamter Mindest-Marktanteil - Private Eigentimerstruktur: 13%

Tabelle 3: Anteile der EVU am franzdsischen Schienenglterverkehrsmarkt — Angabe der Anteile in

zurlckgelegten Tonnenkilometern

Bei genauerer Betrachtung von Tabelle 3 zeigt sich, dass die Unternehmen des SNCF-
Konzerns einen Marktanteil von mindestens 65% aufweisen, resultierend aus den Anteilen der
Fret SNCF, Captrain und Naviland Cargo. Das einzige weitere Unternehmen mit erfasstem
Anteil am Markt in staatlicher/6ffentlicher Hand stellt die DB-Cargo France dar, welche einen

46 \/gl. Autorité de régulation des transports, LE MARCHE FRANCAIS DU TRANSPORT FERROVIAIRE
EN 2023 (2024) S.16: Marktanteile.

47 Anm. Der Regulator gibt in seiner Auswertung der Marktanteile nicht an, ob es sich um Netto- oder
Bruttotonnenkilometer handelt. Die Vorstellung des allgemeinen Marktes enthalt die Daten in Netto-
Tonnenkilometer, weshalb angenommen wird, dass dies fir alle ,Tonnenkilometer® Angaben des
Dokuments gilt. Vgl. Autorité de régulation des transports (2024) S.15.

48 \/gl. Independent Regulators Group Rail, 13th Annual Market Monitoring Document (2025), Seite 42,
Errechnung mit den Prozentwerten der EVU.
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Marktanteil von mindestens 13% aufweist. Zusammen ergibt sich hieraus, dass die
staatlichen/6ffentlichen EVU im franzdsischen Schienengiterverkehrsmarkt Anteile von
mindestens 78% besitzen. Das einzige Unternehmen mit nennenswerten Anteilen und einer
gemischten Eigentimerstruktur stellt die Lineas France dar, welche im Jahr 2023 4%
Marktanteil aufweist. Guterverkehrsleistungen von EVU mit einer vollstandig privaten
Eigentimerstruktur haben insgesamt 13% Marktanteil und werden von Europorte, Regiorail,
Millet Rail sowie Combi Rail erbracht. Alle weiteren Prozentzahlen von Marktanteilen von EVU
sind niedriger als 2% und werden vom franzdsischen Regulator, der Autorité de régulation des
transports nicht veréffentlicht.

3.2.4 ltalien

Das Kreisdiagramm Abbildung 5 beleuchtet die Zuordnung der EVU in ltalien im
Untersuchungsraum des Jahres 2023. Die Unternehmen mit vorhandener und gultiger Lizenz
stammen aus der ERADIS-Datenbank der ERA.#°

Von den gesamt 31 Unternehmen erbringt kein Unternehmen ausschlieflich Leistungen im
Infrastrukturbau, weshalb hier kein Anteil eines EVU vorhanden ist. Zwei Unternehmen
besitzen eine Lizenz fur die Erbringung von Schienenguterverkehrsleistungen, es konnte bei
diesen jedoch keine Marktaktivitat festgestellt werden. 12 Unternehmen mit staatlich
kontrollierter Eigentimerstruktur sind als EVU aktiv am Markt beteiligt. Neun aktive
Unternehmen besitzen eine ausschliel3liche private Eigentimerstruktur ohne direkte staatliche
Kontrolle. Acht EVU weisen eine gemischte staatliche und private Eigentimerstruktur auf mit
mehreren  Eigentimern. Zwei  Unternehmen sind nach dem Ende des
Untersuchungszeitraums dieser Masterarbeit in den Schienenguterverkehrsmarkt eingetreten.

Fir die Zuordnung der Unternehmen auf die zugehdrigen Marktanteile im
Schienenguterverkehr sind dementsprechend 29 Unternehmen von Relevanz, da sowohl
Unternehmen mit Markteintritt ab 2024 als auch EVU, bei welchen keine Marktaktivitat
festgestellt werden konnte, aus dem Untersuchungsraster fallen.

49 Vgl. European Union Agency for Railways, ERADIS (o. D.).
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Zuordnung EVU ltalien

0

= Tatig im Infrastrukturbau m Keine EVU-Tatigkeit im GV
m Staatlich kontrollierte Eigentlimerstruktur = Private Eigentimerstruktur

Gemischte Eigentliimerstruktur Lizenz nach 2023

Abbildung 5: Zuordnung der EVU im Jahr 2023 mit Lizenz im Schienenguterverkehr fiir das italienische
Eisenbahnnetz. Quellen vgl. Anhang D — Italien

Eisenbahnverkehrs- Anteil am Schienengtiter- Gerundeter Wert [Mrd.

unternehmen verkehrsmarkt — Italien %° NTkm]®"52

Mercitalia 38% 10,15

Captrain ltalia 11% 2,94 .

Rail Cargo Carrier ITALY 3% 0,80 %
(]

TX-Logistik 2% 0,53 é

Adriafer 1% 0,27 Ij:-')
o

Dinazzano Po 1% 0,27 §

50 \Vgl. UPPLY, ltaly is investing in rail freight (2024).

51 Anm. Zur Vergleichbarkeit der Anteile wurden diese 1:1 in die Einheit Nettotonnenkilometer
Ubernommen. Die dargestellten Werte basieren auf bestellten Trassenkilometern, welche die einzigen
verfugbaren und offiziellen Werte des italienischen Schienenguterverkehrsmarktes darstellen.
Genauere Angaben verdffentlicht der italienische Regulator und der Infrastrukturbetreiber nicht.

52 \/gl. Independent Regulators Group Rail, 13th Annual Market Monitoring Document (2025), Seite 42
— Errechnung mit den Prozentwerten der EVU.
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Gesamter Mindest-Marktanteil — Staatliche/ 6ffentliche Eigentimerstruktur: 56%

DB-Cargo ltalia 6% 1,60

Rail Traction Company 4% 1,07 %
SBB-Cargo ltalia 3% 0,80 é
InRail 2% 0,534 L;E'}
Fuorimuro Impresa 1% 0,27 %
Ferrroviare §

Gesamter Mindest-Marktanteil - Gemischte Eigentimerstruktur: 16%

Compagnia Ferroviare 11% 2,94

Italiana

MEDWAY ltalia 7% 1,87 %
Interporto Servizi Cargo 3% 0,80 é
Oceanogate ltalia 2% 0,53 L%’
EVM Rail 1% 0,27 g

Gesamter Mindest-Marktanteil - Private Eigentimerstruktur: 24%

Tabelle 4: Anteile der EVU am italienischen Schienengtterverkehrsmarkt — Angabe der Anteile in bestellten
Trassenkilometern

Die Analyse der Marktanteile der einzelnen EVU, sichtbar in Tabelle 4 zeigt fur Italien eine
groRere Unterteilung der Marktanteile als in Frankreich. In ltalien werden mindestens 56% der
Guterverkehrsleistung von offentlichen/staatlichen Unternehmen beziehungsweise deren
Tochtern erbracht. Starke Anteile daran haben die Mercitalia als dominierendes Incumbent,
sowie das EVU Captrain lItalia, welches dem SNCF-Konzern angehdrt. Geringere Anteile
besitzt Rail Cargo Carrier Italy, TX-Logistik (zugehdrig zu Mercitalia), Adriafer, sowie
Dinazzano PO.

Unternehmen mit gemischter Eigentimerstruktur aus staatlichen/6ffentlichen, sowie
privatwirtschaftlichen  Eigentimern erbringen insgesamt 15% der italienischen
Schienenguterverkehrsleistungen. Fiihrend bei diesen Unternehmen ist die Landesvertretung
der DB-Cargo (DB-Cargo ltalia), die Rail Traction Company sowie die SBB-Cargo Italia.
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Alle EVU mit privater Eigentiimerstruktur erreichen gemeinsam einen Mindestmarktanteil von
24% in ltalien. Hierzu tragen insbesondere die Compagnia Ferroviare Italiana und MEDWAY
Italia bei, welche wunter den Top 5 grofRen Unternehmen des italienischen
Schienenguterverkehrs gehdren mit jeweils 11%, beziehungsweise 7% Marktanteil.

Bei den Daten, welche der italienische Schienennetzbetreiber zur Verfugung stellt, ist
allerdings zu beachten, dass es sich bei den Angaben um Kilometer auf dem Streckennetz
und nicht die Verkehrsleistung in Nettotonnenkilometer (NTkm) handelt.

3.2.5 Luxemburg

Luxemburg weist im Vergleich der Lander des Untersuchungsraums nur ein
Schienengiiterverkehrsunternehmen mit giiltiger Lizenz auf, konkret handelt es sich um die
CFL Cargo S.A..” Diese befindet sich zu 2/3 im Eigentum der Luxemburgischen Staatsbahn
CFL, welche ausschliel3lich staatlichen Eigentimern gehort. 1/3 der CFL Cargo S.A. wird vom
bdrsennotierten luxemburgischen Stahlproduzenten Arcelor Mittal gehalten. Folglich handelt
es sich beim einzigen Schienenguterverkehrsunternehmen mit Lizenz fir das Luxemburger
Schienennetz um ein Unternehmen mit gemischter Eigentiimerstruktur aus staatlichen und
privaten Akteuren.

EVU Anteil am Absoluter Wert [Mrd.
Schienenglter- NTkm]®®
verkehrsmarkt -
Luxemburg®
CFL Cargo 100% 0,2 Gemischte
Eigentimerstruktur

Tabelle 5: Anteil des EVU CFL Cargo S.A. am luxemburgischen Schienenguterverkehrsmarkt — Angabe in
Nettotonnenkilometer, Dateniibernahme vgl. Independent Regulators Group Rail (2025), Seiten 42 und 45 sowie
Anhang E — Luxemburg

53 Vgl. European Union Agency for Railways, ERADIS (0. D.).
5 Vgl. Independent Regulators Group Rail, 13th Annual Market Monitoring Document (2025), Seite 45.
55 Vgl. ebd., Seite 42.
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3.2.6 Niederlande

Abbildung 6 zeigt die Verteilung der EVU in den Niederlanden flr das Jahr 2023.5¢ Geman
den bereits analysierten und vorgestellten Landern, wird auch fir die Niederlande eine
Einteilung in sechs Kategorien vorgenommen. Das Kreisdiagramm verdeutlicht, dass in den
Niederlanden viele Unternehmen ausschlief3lich im Infrastrukturbau tatig sind, entsprechend
der Analyse Funf Unternehmen. Finf EVU sind trotz vorhandener Lizenz nicht auf dem Markt
aktiv und erhalten sich lhre Lizenz lediglich. Sechs Unternehmen befinden sich in
ausschlieRlichem staatlichem Eigentum und erbringen Guterverkehrsdienstleistungen. Neun
Unternehmen befinden sich in privatem Eigentum und acht EVU haben sowohl Eigentiimer
mit privatem als auch mit staatlichem Hintergrund und werden daher als Unternehmen mit
gemischter Eigentimerstruktur gesehen. Drei Unternehmen erlangten nach dem Jahr 2023
die Lizenz und fallen daher aus dem Untersuchungsraster.

Zuordnung EVU Niederlande

Tatig im Infrastrukturbau m Keine EVU-Tatigkeit
= Staatlich kontrollierte Eigentlimerstruktur = Private Eigentimerstruktur

Gemischte Eigentiimerstruktur Lizenz nach 2023

Abbildung 6: Zuordnung der Eisenbahnverkehrsunternehmen im Jahr 2023 mit Lizenz im Schienenguterverkehr
fur das niederlandische Eisenbahnnetz. Quelle vgl. Anhang F — Niederlande

Die Anzahl der aktiven EVU im Schienenguterverkehr wird in den Quellen unterschiedlich
angegeben. Der gemeinsame Bericht der Eisenbahnregulierer spricht von 30 aktiven EVU im
Schienenglterverkehr.®” Bei einem Vergleich dieser Aussage spricht der Infrastrukturbetreiber
der Niederlande Pro Rail von insgesamt 20 EVU, welche Schienenguterverkehrsleistungen

56 \V/gl. European Union Agency for Railways, ERADIS (0. D.).
57 Vgl. Independent Regulators Group Rail, 13th Annual Market Monitoring Document (2025), Seite 26.
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betreiben.® Die ERADIS-Datenbank, aus welcher die analysierten EVU entnommen wurden
kennt diese Unternehmen bis auf wenige Ausnahmen auch. Im Anhang F — Niederlande sind
die zusatzlich hinzugefligten EVU auf Basis der Daten von Pro Rail gesondert markiert.

Eisenbahnverkehrs- Anteil am Schienengtiter- Gerundeter Wert [Mrd.
unternehmen verkehrsmarkt Niederlande®® | NTkm]®°
DB Cargo Nederland Mind. 45% 3,06 <
Captrain Netherlands Mind. 5% 0,34 %
(]
RheinCargo Mind 1% 0,07 é
TX-Logistik <1% - u;;
S
Bentheimer Eisenbahn <1% - §

Gesamter Mindest-Marktanteil — Staatliche/ 6ffentliche Eigentiimerstruktur: 51%

LTE Netherlands Mind. 5% 0,34
Lineas Group Mind 5% 0,34
Crossrail Benelux Mind. 1% 0,07 %
7
SBB Cargo Deutschland/ Mind. 1% g
0,07 5
Netherland ‘qc‘J
o)
11}
Kombirail Europe Mind. 1% 0,07 £
[8]
2
HSL Netherlands <1% - §

Gesamter Mindest-Marktanteil - Gemischte Eigentimerstruktur: 13%

58 Vgl. Pro Rail, Unternehmenswebseite, Unsere Kunden — Schienengliterverkehr (0. D.).

59 Vgl. Autoriteit Consument & Markt, Vervoersmonitor 2019 (2021), Seite 29 — Angabe der Anteile in
Bruttotonnenkilometern, Daten von 2019, neuere Daten werden auch auf Nachfrage nicht veréffentlicht.
60 \VVgl. Independent Regulators Group Rail, 13th Annual Market Monitoring Document (2025), Seite 42,
Errechnung mit den Prozentwerten der EVU aus den gesamten Nettotonnenkilometern. Genauere
Angaben zu Nettotonnenkilometern wurden auch auf mehrfache Anfrage nicht veréffentlicht.
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Rotterdam Rail Feeding Mind. 5% 0,34
RTB Cargo Netherland Mind. 5% 0,34
Rail2u Mind. 1% 0,07 %
Rail Force One Mind. 1% 0,07 é
Rail Transport Service <1% - L%’
Railtraxx <1% - §

o

Gesamter Mindest-Marktanteil - Private Eigentimerstruktur: 12%

Tabelle 6: Anteile der EVU am niederlandischen Schienengiiterverkehrsmarkt — Angabe der Marktanteile in
Bruttotonnenkilometer

Der niederlandische Regulator Authority for Consumer & Markets (ACM) hat seinen neuesten
Wettbewerbsbericht mit Angaben zu den Marktanteilen von EVU im Schienenguterverkehr im
Jahr 2019 veroffentlicht. Neuere Zahlen wurden trotz mehrmaliger Nachfrage bei der Authority
for Consumer & Markets (ACM) nicht mitgeteilt. Die hier dargestellten Transportmengen
wurden mit den Prozentsatzen aus dem Jahr 2019 berechnet und sind nur als Richtwerte zu
sehen.

Die staatlichen/6ffentlichen Unternehmen besitzen in den Niederlanden einen Marktanteil von
mindestens 51%. Die gréften aktiven Unternehmen sind einerseits, das aus der friheren
Staatsbahn hervorgegangene Unternehmen DB Cargo Nederland®', sowie das EVU Captrain
Netherlands, welches dem SNCF-Konzern angehort.

Unternehmen mit einer gemischten Eigentimerstruktur aus staatlichen/6ffentlichen und
privaten Eigentimern weisen in den Niederlanden einen Mindestmarktanteil von 13% auf.
Entscheidende Anteile daran haben die LTE Netherland, sowie die Lineas Group.

Private Eigentimer mit einem EVU halten in den Niederlanden einen Mindestmarktanteil von
12%. Die groRten beiden Unternehmen mit jeweils mind. 5% Anteil daran sind die Rotterdam
Rail Feeding, sowie die RTB Cargo Netherland.

61 Vgl. European Rail Freight Association, The European Rail Freight Market (2022), S.31.
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3.2.7 Osterreich

Osterreich weist im Untersuchungsraum die viertgréRte Anzahl an EVU nach Deutschland auf.
Die Anzahl Ubertrifft dabei auch Lander mit weitaus langeren Schienennetzen, beispielsweise
Italien oder Frankreich.®? Innerhalb der untersuchten 62 EVU weisen fiinf Unternehmen eine
ausschlieBliche Geschéaftstatigkeit im Infrastrukturbau auf. Bei weiteren sieben Unternehmen
konnte keine geschéftliche Tatigkeit im Schienenguterverkehr trotz aktiver Lizenz festgestellt
werden. 16 Unternehmen sind vollstdndig im Eigentum eines Staates, beziehungsweise der
offentlichen Hand. Gegensatzlich dazu befinden sich 21 EVU mit Glterverkehrslizenz
ausschlie8lich in privatem Eigentum. Eine gemischte Eigentimerstruktur aus sowohl
staatlichen und privaten Unternehmen weisen 10 Unternehmen auf. Aufgrund des

Zuordnung EVU Osterreich

10

21

Tatig im Infrastrukturbau = Keine EVU-Tatigkeit im GV
= Staatlich kontrollierte Eigentiimerstruktur = Private Eigentimerstruktur

Gemischte Eigentiimerstruktur Lizenz nach 2023

Abbildung 7: Zuordnung der Eisenbahnverkehrsunternehmen im Jahr 2023 mit Lizenz im Schienenguterverkehr

fir das ésterreichische Eisenbahnnetz. Quelle vgl. Anhang G — Osterreich

Lizenzerhalts nach dem Jahr 2023 wurden 3 Unternehmen von den weiteren
Marktanteilsanalysen ausgenommen und werden nicht weiter analysiert.

Ein Vergleich der verschiedenen Angaben der EVU-Anzahl in Osterreich ergibt stellenweise
unterschiedliche Ergebnisse. Dies konnte daran liegen, dass in Osterreich sieben
Unternehmen derselben Unternehmensgruppe aktiv sind, welche mit mehreren Lizenzen am

62 \gl. Independent Regulators Group Rail, 13th Annual Market Monitoring Document 2025, S.13.

34/124



ST. POLTEN UNIVERSITY
OF APPLIED SCIENCES

IBahntechnoIogie Ifh ”I
& Mobilitat st.pdlten

weae CUDRES

EUROPEAN UNIVERSITY

Markt agieren. Bei den Unternehmen handelt es sich um die DB Cargo AG, die Lokomotion
Gesellschaft fiir Schienentraktion mbH, die LTE-Gruppe, die OBB Rail Cargo Group und zwei
weitere Unternehmen des OBB-Konzerns, die Steiermarkbahn, sowie die Wiener
Lokalbahnen. Bei Zusammenfassung der genannten Unternehmen zu jeweils einem
Marktteilnehmer wiirden sich die Zahlen um acht EVU reduzieren. Osterreich wiirde nach
Abzug der im Jahr 2023 inaktiven EVU, sowie ,doppelt® vorhandenen Unternehmen
zahlenmalig 46 aktive EVU im Jahr 2023 aufweisen. Dies deckt sich mit Angaben aus dem
Bericht der IRG-Rail fiir das Jahr 2023 zu den Zahlen der in Osterreich aktiven EVU.

Im néchsten Schritt werden die Marktanteile den Unternehmen zugeordnet. Wie bereits im
vorherigen Absatz dargestellt, werden EVU aus derselben Unternehmensgruppe
zusammengefasst und mit einem gemeinsamen Marktanteil angegeben.

Eisenbahnverkehrs- Anteil am Schienengtiter- Gerundeter Wert [Mrd.

unternehmen verkehrsmarkt - Osterreich® | NTkm]®

OBB Rail Cargo Group 57,6% 13,02

TX-Logistik 4,12% 0,93

CD-Cargo 3,99% 0,90 .

Wiener Lokalbahnen 3,11% 0,70 %

Cargo §
g

DB-Cargo (zusammen) 1,57% 0,36 =
(]
<

HSL Logistik Austria 0,32% 0,07 =
©
n

Steiermarkbahn Transport 0,2% 0,05

und Logistik

SZ-Cargo 0,15% 0,03

Gesamter Mindest-Marktanteil — Staatliche/ 6ffentliche Eigentimerstruktur: 71,06%

83 Vgl. Ubernahme der Daten von Schienen-Control, Jahresbericht der Schienen-Control 2023 (2024),
S.39, Angabe in Netto-Tonnenkilometer.

64 \Vgl. Independent Regulators Group Rail, 13th Annual Market Monitoring Document (2025), Seite 42,
Errechnung mit den Prozentwerten der EVU.
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Lokomotion 5,24% 1,18 5
Raaberbahn Cargo 2,63% 0,59 ‘%
LTE-Austria 2,6% 0,59 ‘g)
Metrans Railprofi Austria 2,07% 0,47 %
PKP-Cargo 0,79% 0,18 §
Gesamter Mindest-Marktanteil - Gemischte Eigentimerstruktur: 13,33%
Ecco-Rail 3,77% 0,85
Cargo Service 3,75% 0,85
S-Rail GmbH 2,04% 0,46
FOXrail 1,31% 0,30 _
Railtrans international 1,0% 0,23 %
FRACHTbahn Traktion 0,99% 0,23 §
®
RTB Cargo Austria 0,93% 0,21 ':'E)
©
Weco Rail 0,4% 0,09 ﬁé—
Helrom 0,24% 0,05
Raildox 0,22% 0,05
Rail Transport Service 0,1% 0,02

Gesamter Mindest-Marktanteil - Private Eigentimerstruktur: 14,75%

Tabelle 7: Anteile der EVU am &sterreichischen Schienengtiterverkehrsmarkt — Angabe der Anteile in Netto-
Tonnenkilometern

Der Osterreichische Schienengiiterverkehrsmarkt weist fiir staatliche/6ffentliche Unternehmen
im Jahr 2023 einen gesamten Marktanteil von 71,06% auf. Den gréf3ten Anteil daran besitzt
die OBB Rail Cargo Group mit 57,6% Marktanteil. Weitere Unternehmen mit relevanten
Marktanteilen sind die TX-Logistik, CD-Cargo und die Wiener Lokalbahnen Cargo.
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Unter den EVU mit einer gemischten Eigentimerstruktur befinden sich als groRtes
Unternehmen die Lokomotion Gesellschaft fur Schienentraktion mbH, sowie die Raaberbahn
Cargo, die LTE und Metrans. Zusammengezahlt kommen alle Unternehmen auf einen
Marktanteil von 13,33%.

Unternehmen mit einer privaten Eigentimerstruktur bedienen in Osterreich insgesamt 14,75%
des gesamten Schienenguterverkehrs. Die grofiten privaten Marktteilnehmer stellen die
ECCO-Rail, die Cargo Service und die S-Rail GmbH dar. Unternehmen mit einem geringeren
Marktanteil als 0,1% werden seitens des 6sterreichischen Regulators Schienen-Control nicht
aufgeflhrt.

3.2.8 Schweiz

Bei der Analyse der EVU mit Marktaktivitat in der Schweiz wurde festgestellt, dass die Anzahl
der EVU, welche die ERADIS-Datenbank®® beinhaltet, deutlich unter der angegebenen Anzahl
des IRG Rail Berichts liegt.®® Daher wurde ein Abgleich der Daten mit denen, welche das
Schweizer Bundesamt fiir Verkehr BAV auflistet, vorgenommen und die EVU-Liste, siehe
Anhang H mit den Daten aus dem BAV erganzt. Gesamt wurden in der Schweiz somit
insgesamt 35 Unternehmen analysiert. Funf EVU fallen insgesamt aufgrund von zweimal nicht
vorhandener Marktaktivitdt aus dem Untersuchungsrahmen, zweimal Erhalt der Lizenz zur
Beférderung von Zugleistungen im Schienengiterverkehr, sowie einmal ausschliel3licher
Tatigkeit im Infrastrukturbau aus dem weiteren Untersuchungsrahmen. In der Schweiz wurden
elf Unternehmen mit einer ausschliellich privaten Eigentimerstruktur festgestellt. Insgesamt
zwolf Unternehmen weisen eine vollstédndige staatliche und 6ffentliche Eigentimerstruktur auf.
Weitere sieben Unternehmen befinden sich in einer gemischten Eigentimerstruktur, unter
ihnen auch die BLS-Cargo und die SBB Cargo International. Die Ergebnisse sind in
nachfolgendem Kreisdiagramm anteilsmaflig dargestellit.

65 \VVgl. European Union Agency for Railways, ERADIS (0. D.).
66 \Vgl. Independent Regulators Group Rail, 13th Annual Market Monitoring Document 2025, S.33.
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Zuordnung EVU Schweiz

11

Tatig im Infrastrukturbau m Keine EVU-Tatigkeit
m Staatlich kontrollierte Eigentlimerstruktur = Private Eigentimerstruktur

Gemischte Eigentimerstruktur Lizenz nach 2023

Abbildung 8: Zuordnung der Eisenbahnverkehrsunternehmen im Jahr 2023 mit Lizenz im Schienenguterverkehr
fur das schweizerische Eisenbahnnetz. Quelle vgl. Anhang H — Schweiz

Wettbewerbsdaten liegen fir die Schweiz nur sehr beschrankt vor. Explizite Anfragen beim
Schweizer Regulator RailCom wurden mit Verweis auf den Erhalt der Daten beim Bundesamt
fur Statistik sowie dem Schweizer Bundesamt fur Verkehr weitergeleitet. Weitere Anfragen bei
diesen Behdrden brachten ebenfalls keine Ergebnisse. Eine weitere Anfrage wurde an die
SBB-Infrastruktur gesendet, dies fiihrte jedoch nur zu einem Verweis auf allgemeine Daten
Uber die Leistung des Schienenglterverkehrs in der Schweiz, beziehungsweise der Leistung
der Unternehmen der SBB-Gruppe im gesamten Verkehrsraum der Unternehmen.®’

Fur die Schweiz liegen daher lediglich Daten des alpenquerenden Schienenglterverkehrs vor,
welcher anteilsmaRig auf die Gesamtschweiz nur ein unvollstandiges Bild liefert.?® Des
Weiteren liegen Datenséatze Uber die Marktanteile der SBB fiir die Gesamtschweiz vor, welche
allerdings die Unternehmen SBB Cargo und SBB Cargo International zusammen auffuhren,
trotz einer ungleichen Eigentiimerstruktur.®®

67 Vgl. Anfragen, Kapitel 9.12

68 \/gl. Bundesamt fiir Verkehr (Schweiz), 2023, S. 56.

69 Vgl. Borchers, Alexander; Leenen, Maria; Mittelhaus, Tristan, Branchenanalyse Schienenverkehr -
Schienenverkehr im europaischen Vergleich (2025), S.68.
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3.3 Zuordnung der Unternehmen auf Guterverkehrsachsen

Im Folgenden erfolgt eine Zuordnung der analysierten EVU zu drei ausgewahlten
Guterverkehrskorridoren (RFC). Die betrachteten Korridore umfassen:

e RFC 1 Rotterdam — Genua: vollstandig innerhalb des Untersuchungsraums
e RFC 3 Stockholm/Oslo — Sizilien: Verlauf Gber den Untersuchungsraum hinaus

e RFC 9 StralRburg/ Deutsche Nordseehdfen — Hafen des Schwarzen Meers: Verlauf
Uber den Untersuchungsraum hinaus

Fir jeden Korridor wurde untersucht, welche EVU in mindestens zwei Landern des jeweiligen
RFC aktiv im Schienenguterverkehr tatig sind. Dabei wurden sowohl Muttergesellschaften als
auch deren Tochterunternehmen berlcksichtigt. Ziel ist es, die unternehmensbezogene
Durchgéangigkeit entlang der Korridore darzustellen.

Ein Beispiel hierfur ist TX-Logistik: Das Unternehmen operiert in Deutschland und ist Teil der
Mercitalia-Gruppe. Dadurch kann Mercitalia eigene Guterverkehre grenziiberschreitend tUber
[talien hinaus abwickeln.

In der Darstellung werden ausschlieBlich EVU bertcksichtigt, die tatsachlich
grenziiberschreitende Verkehrsleistungen innerhalb eines RFC anbieten oder strukturell in der
Lage dazu sind, beispielsweise durch operative Tochtergesellschaften oder
landeribergreifende Betriebslizenzen.

3.3.1 RFC 1-Rhine-Alpine

Dieses Kapitel analysiert die Marktaktivitat von EVU entlang des Guterverkehrskorridors RFC
1 Rhine-Alpine, unter besonderer Berlcksichtigung der Eigentimerstruktur sowie der
grenziberschreitenden Verkehrsbeziehungen. Als Rail Freight Corridor 1 wird der
Guterverkehrskorridor Rhine-Alpine bezeichnet. Er verlauft von den Nordseehafen in
Amsterdam, Rotterdam und Zeebrugge (Niederlande und Belgien) Giber Deutschland und die
Schweiz bis nach lItalien. Der Korridor endet im Hafen Genua am Mittelmeer, wie in Abbildung
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9 dargestellt.”® Verglichen mit anderen Europaischen Glterverkehrskorridoren wird auf dem
RFC 1 die groRte Menge an Giitern transportiert.”

Zur Analyse des RFC 1 wird die Marktaktivitat der
EVU in mindestens zwei der durch den RFC 1
tangierten oder durchquerten Lander untersucht.
Dieses methodische Vorgehen erlaubt eine fundierte
Analyse der Marktprasenz der EVU in den

betroffenen Landern. Unternehmenskooperationen -'E'““?"* '
und Partnerschaften  kénnen durch diese m,.,h.:.;,.
Vorgehensweise nur eingeschrankt berlcksichtigt i
werden. Daten Uber Verkehre anderer Unternehmen r{:':::h
im Auftrag der EVU sind jedoch kaum vorhanden, ‘@ Froiburg

weshalb diese Vorgehensweise als plausibelste
Analyse der Marktaktivitat gesehen wird.

Abbildung 10 veranschaulicht den geografischen
Aktivitatsradius der EVU entlang des RFC 1. Auf der
vertikalen Achse sind die beteiligten
Eisenbahnmarkte Belgien, Deutschland, Italien, die
ngderlande und.dle Schwelz ayfgefuhrt. Die rlech’Fe Abbildung 9 Darstellung des Laufwegs des
S?Ite der Abb”dur_]g IISt,et jene E__VU’ die _In RFC Rhine-Alpine, Quelle: Corridor Rhine-
mindestens zwei dieser Lander im Alpine, (0. D.)

Schienenguterverkehr tatig sind.

Fir jedes Land, in dem ein EVU aktiv ist, wird ein Punkt auf der entsprechenden Zeile der
vertikalen Achse gesetzt. Die Farbe des Punktes steht fur die Art der Eigentimerstruktur des
Unternehmens. Blaue Punkte stehen flr eine staatliche/ offentliche Eigentimerstruktur,
orangene Punkte fir eine gemischte Eigentimerstruktur und graue Punkte fir eine private
Eigentimerstruktur. Insgesamt drei Unternehmen kénnen die finf Lander des RFC 1
bedienen. Darunter sind die Captrain Gruppe, die DB-Cargo und ihre Tochterunternehmen,
sowie die Medway Gruppe. Unter Bericksichtigung, dass die BLS-Cargo mit ihrer
Tochtergesellschaft Crossrail Benelux ebenfalls in allen Landern prasent ist und somit als EVU
mit durchgehender Marktaktivitat entlang des RFC 1 gilt, sind es vier Unternehmen.

In vier Landern weisen weitere finf EVU eine Marktaktivitat auf. Dies sind Crossrail (Benelux),
Lineas, die LTE-Gruppe, die Rail Cargo Group sowie die SBB Cargo International Gruppe.
Unter den bisher genannten Unternehmen ist das einzige Unternehmen mit privater
Eigentimerstruktur Medway.

70 \gl. Corridor Rhine-Alpine, Korridorvorstellung- Webseite (0. D.).
71Vgl. Corridor Rhine-Alpine, Korridorvorstellung- Webseite (0. D.).
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Wie Abbildung 10 verdeutlicht, weisen Unternehmen mit Marktaktivitat in mindestens drei oder
zwei Landern eine deutlich héhere Durchmischung der Eigentimerstruktur auf.

Belgien Deutschland Italien Niederlande Schweiz
I 1

Belgium/ Rotterdam Rail Feeding
BLS-Cargo

Captrain Gruppe

CFl - Compagnia Ferroviaria ltaliana
CFL cargo

Crossrail Benelux
DB-Cargo

Duisport Rail GmbH

GTS Rail

HEXAFRET

HSL-Logistik

Inrail

KombiRail Europe

Lineas

RTC/ Lokomotion
LTE-Gruppe

Medway Belgium
MERCITALIA Rail
METRANS Rail

NIAG

OCEANOGATE ITALIA
PKP-Cargo

Rail Cargo Group

Rail Force One

Railtraxx

Retrack

RheinCargo

RTB-Cargo

SBB-Cargo (-International)
TX-Logistik

UTL Umwelt- und Transportlogistik
WRS Widmer Railservices

0000000 1+ O00-0 0000~ 00 00000 O00-—-
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-4 =00 +1--F 01 0+ -0 -0 I + O~ - + OQO---
== 11000 F0000--00 1 0000 1 -~ -O 9O --& 10 -
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Abbildung 10 Verteilung der Marktaktivitat der EVU auf
dem RFC 1. Quelldaten vgl. Anhdnge A, B, D, F, Hund |

@ Staatliche/ 6ffentliche Eigentiimerstruktur
@ Gemischte Eigentiimerstruktur
@ Private Eigentiimerstruktur

Wird die Betrachtung der EVU nun auf die Ubergéange zwischen den Landern
heruntergebrochen, so ergibt sich ein Bild, auf welchen Routen/ Grenziibergangen die EVU
mit den verschiedenen Eigentimerstrukturen in welcher zahlenmaRigen Starke vertreten sind.
Im Anhang | — RFC 1 sind die Grenzubergange einzeln und fur sich dargestellt, nachfolgende
Tabelle enthalt die Ergebnisse aus den im Anhang | — RFC 1 gezeigten Tabellen.
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Alle Grenzlibergange im RFC 1
Anzahl EVU:
Grenziibergang: privat [staatlich/ |gemischt
offentlich

Belgien-Deutschland [22.232] 2 3 3
Belgien-Niederlande [1.510] 3 3(2) 3(2)
Deutschland-Niederlande [46.187] 3 8(7) 7(6)

Deutschland-Schweiz [47.450] 6 6 7
Schweiz-Italien [43.644] 4 5(4) 8(7)

Tabelle 8: Betrachtung der einzelnen Grenziibergénge sowie der darauf verkehrenden EVU in absoluten Zahlen.
Neben dem Grenziibergang wird die absolute Zahl der tGber den Grenziibergang verkehrten Ziige in beiden
Richtungen angegeben.

Gemessen an den Zugzahlen zeigt sich das Verkehrsaufkommen im Norden gréRer als im
Siden. Circa ein Drittel der gezahlten Ziige beendet von Norden (Niederlande und Belgien)
kommend in Deutschland die Fahrt auf dem RFC 1, auch zu sehen an den angegebenen
Zugzahlen in Tabelle 8. Im weiteren Verlauf des Korridors zeigt sich die Anzahl der Zige von
Deutschland in die Schweiz, sowie weiter im Siiden von der Schweiz nach lItalien ungefahr
gleichbleibend (47.450 (DE-CH); 43.644 CH-IT, Vgl. Tabelle 8).7

Auch die Aufteilung der EVU mit den zugehdrigen Eigentimerstrukturen zeigt sich
ausgeglichen. Jeder Grenzibergang weist Unternehmen aus allen 3 Kategorien auf, dies ist
bei den anderen Korridoren nicht der Fall, welche auch Grenziibergange mit ausschliellich
(teil-)staatlichen/ (teil-)6ffentlichen EVU aufweisen, bspw. Deutschland-Frankreich mit keinem
Unternehmen im ausschlieBlichen Privatbesitz. Uber die exakte Marktaufteilung auf dem RFC
liegen keine erweiterten Daten vor, sodass genaue Marktanteile von Unternehmen nur
schwierig zu ermitteln sind.

Trotz Schwierigkeiten bei der genauen Marktaufteilung der EVU liefern die aufgezeigten
Ergebnisse ein differenziertes Bild Uber die Marktstruktur und die internationale Prasenz der
EVU entlang des RFC 1. Insbesondere im Hinblick auf die Eigentumsverhaltnisse und
grenziiberschreitenden Verkehre zwischen den Landern zeigt dieser Korridor eine
zahlenmafig sichtbare Durchmischung der EVU.

72 \/gl. Corridor Rhine-Alpine, Annual Reports (2024), S.15.
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3.3.2 RFC 3-Scandinavien-Mediterranean

Mit einer Lange von 7.527 km ist der Rail Freight Corridor 3
der langste Guterverkehrskorridor der EU. Er beginnt im
Norden in Stockholm und Oslo. AnschlieRend verlauft er Gber
Danemark, Deutschland und Osterreich bis in den Siiden
Italiens, wo er auf der Insel Sizilien endet. Im Vergleich zu "
RFC 1 weist der RFC 3 ein deutlich geringeres f;
Guterzugaufkommen auf, lediglich die Zahl der Zugfahrten :
zwischen Deutschland, Osterreich und Italien befinden sich
auf einem vergleichbaren Niveau, siehe Tabelle 9.3

. ’. Stockholm

a ‘i-
» “Malms

Zur Untersuchung des RFC 3 werden die EVU auf die
Marktaktivitat in  mindestens zwei der drei im
Untersuchungsraum liegenden und tangierten oder ‘
durchquerten Lander des RFC 3 untersucht. Dieses “"Brennm
Vorgehen erlaubt einen umfassenden Uberblick tber die t
unternehmenseigene Marktaktivitdt der EVU in den ,
betrachteten Landern. Kooperationen und Partnerschaften \ % Ancona
zwischen EVU lassen sich mit dieser Methode nur Roma’ °Q
eingeschrankt erfassen. Daten Uber Verkehre anderer ‘ )
Unternehmen im Auftrag der EVU sind kaum vorhanden, ,
weshalb die gewahlte Vorgehensweise als plausibelste Palermo%"
Analyse der Marktaktivitdt gesehen wird. Im Fall von

Lokomotion und der Rail Traction Company wird eine Abbildung 11 Verlauf des RFC 3
grenziiberschreitende Zusammenarbeit vorausgesetzt, da Quelle: ScanMed RFC (0. D.)
die Verkehre nachweislich gemeinsam  zwischen

Deutschland, Osterreich und ltalien abgewickelt werden.”

Miinchen
&)
.

Abbildung 12Abbildung 11 veranschaulicht den geografischen Aktivitdtsradius der EVU
entlang des betrachteten Bereichs des RFC 3. Vertikal sind die befahrenen Lander/
Eisenbahnmaérkte (Deutschland, Italien und Osterreich) dargestellt. Die rechte Seite der
Abbildung enthalt die herausgearbeiteten EVU, welche eine Marktaktivitat in mindestens zwei
der Lander auf der Schienenguterverkehrsachse aufweisen.

Insgesamt sieben Unternehmen kénnen die drei untersuchten Lander des RFC 3 bedienen.
Darunter sind BLS-Cargo, Captrain Gruppe, die DB-Cargo und ihre Tochterunternehmen,
Lokomotion in Zusammenarbeit mit der Rail Traction Company, LTE-Gruppe, Rail Cargo
Group und die TX-Logistik als Tochter der Mercitalia Gruppe. Kein ausschlief3lich privat

73 Vgl. ScanMed RFC, Vorstellung RFC 3 Scandinavian Mediterranean (o. D.).
74 Vgl. Lokomotion, Unternehmenswebseite - Streckennetz (o. D.).
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getragenes Unternehmen weist eine eigenstandige Marktaktivitat in allen drei untersuchten

Landern des RFC 3 auf.

Deutschland Italien  Osterreich

- LO”WQW.MQW.M.M --
-0 VOO OO + O-OOO OOV FOO-VOO FOOOO-OQOOOVOOVO ==

-=-F 1@+ 111~ 9+ 000+ T1O--F 11O @ 10—~

Abbildung 12 Verteilung der Marktaktivitat der EVU
auf dem RFC 3. Quelldaten vgl. Anhdnge B, D, G
und J

BLS-Cargo Gruppe
BoxXpress.de

BSAS Eisenbahn Verkehr
BUDAMAR WEST

Captrain Gruppe

CD Cargo Gruppe

DB Cargo Gruppe

DPB Rail Infra Service
ecco-rail

Eurogate Rail Hungary
FOXrail

FRACHTbahn Traktion

GTS RAIL

Helrom

Holzlogistik & Glterbahn Bebra
HSL Logistik Gruppe
Lokomotion/ RTC

LTE-Gruppe

Medway Gruppe
(MERCITALIA Rail via TX-Logistik)
METRANS Rail

Rail Cargo Group

Rail Trans international
Raildox

Regiojet AT

Rhomberg Sersa Bahntechnik
RTB Cargo

RTS Rail Transport Service
SBB Cargo

S-Rail

Steiermarkbahn Transport und Logistik
Twentyone

TX-Logistik

Weco Rail

Wiener Lokalbanen Cargo
WRS Widmer Rail Service AG

@ Staatliche/ 6ffentliche Eigentiimerstruktur
© Gemischte Eigentiimerstruktur
@ Private Eigentimerstruktur
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Alle weiteren in Abbildung 12 aufgefiihrten Unternehmen weisen eine Marktaktivitat in zwei
der drei untersuchten Eisenbahnmarkte auf und kdnnen der Abbildung entnommen werden.

Im nachsten Schritt erfolgt eine detaillierte Analyse der EVU an den Grenziibergangen
zwischen den untersuchten Landern des RFC-3. Ziel ist der Erhalt eines Bildes uber die EVU,
welche Verkehre Uber die jeweiligen Grenzibergange anbieten kénnen. Im Anhang J — RFC
3 sind die beiden betrachteten Grenziibergange einzeln dargestellt. Die folgende Tabelle fasst
die im Anhang J — RFC 3 dargestellten Ergebnisse zusammen.

Alle analysierten Grenziibergange im RFC 3
Anzahl EVU:
Grenzilibergang: privat staatlich/ |gemischt
offentlich
Deutschland-Osterreich [22.261] 19 8 6
Italien-Osterreich [18.551] 0 3(2) 5 (4)

Tabelle 9 Betrachtung der beiden Grenzlbergange sowie der darauf verkehrenden EVU (unterteilt in
Eigentimerstrukturen). Neben dem Grenzlibergang wird die absolute Zahl der tiber den Grenziibergang
verkehrten Zuge in beiden Richtungen angegeben.

Die Grenziibergdnge zwischen Deutschland und Osterreich, sowie zwischen Italien und
Osterreich sind die einzigen Grenziibergange des RFC 3, welche in einer gleichen
GroRenkategorie wie die Hauptgrenziibergéange des RFC 1 einzuordnen sind.”

Besonders auffallend zeigt sich der Grenziibergang zwischen ltalien und Osterreich, dieser
weist kein Unternehmen mit einer ausschliellich privaten Eigentimerstruktur auf. Der
Osterreichische Regulator weist in seinem Wettbewerbsbericht fir das Jahr 2023 auch darauf
hin, dass auf dieser Achse die vergleichsweise wenigsten EVU verkehren, verglichen mit
anderen RFC, beispielsweise dem Rhine-Danube-Korridor.”

Uber die exakte Marktaufteilung auf dem gesamten Korridor liegen keine erweiterten Daten
vor, sodass eine genaue Markteinteilung von Unternehmen nur schwierig zu ermitteln ist.
Hilfreich waren hier vorliegende Marktanteile von EVU an allen Grenzibergangen des RFC 3.

75 Vgl. ScanMed RFC, Annual Report 2023 (2023), S.50
76 \VVgl. Schienen-Control, Jahresbericht der Schienen-Control 2023 (2024), S.35
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3.3.3 RFC 9-Rhine Danube

Analog zu den vorherigen Guterverkehrs-
korridoren wird auch beim Rail Freight Corridor 9
die Eigentimerstruktur der verkehrenden EVU im
Untersuchungsraum untersucht. Der RFC 9
beginnt entweder im Osten Frankreichs bei
Stral3burg oder an den deutschen Nordseehéafen
Wilhelmshaven, Bremerhaven und Hamburg. Er
verlauft anschlieBend Gber Deutschland,
Tschechien, Osterreich, Ungarn, die Slowakei bis
nach Ruménien an die Hafen des Schwarzen
Meers. Insgesamt erstreckt sich der Korridor

Uber rund 6.800 Kilometer quer durch Europa.’”  Abbildung 13 Verlauf des RFC 9,
Quelle Rhine-Danube RFC (0. D.).

Abbildung 14 veranschaulicht den geografischen

Aktivitatsradius der EVU entlang des RFC 9. Vertikal sind die befahrenen Lander/
Eisenbahnmérkte (Deutschland, Frankreich und Osterreich) dargestellt. Die rechte Seite der
Abbildung enthalt die herausgearbeiteten EVU, welche eine Marktaktivitat in mindestens zwei
der Lander auf der Schienenguterverkehrsachse aufweisen.

RAIL
FREIGHT.
CORRIDOR
Rhine-Danube

fra—

Weist ein EVU/ eine Unternehmensgruppe in einem der Lander Marktaktivitat auf, so steht bei
der vertikalen Achse des Landes ein Punkt. Die Punktfarbe kennzeichnet die
Eigentimerstruktur des jeweiligen Unternehmens. Blaue Punkte stehen flr eine staatliche/
offentliche Eigentimerstruktur, orangene Punkte fir eine gemischte Eigentimerstruktur und
graue Punkte fir eine private Eigentimerstruktur. Insgesamt sind lediglich zwei Unternehmen
auf allen drei betrachteten Markten des RFC 9 aktiv. Darunter sind die Captrain Gruppe und
die DB-Cargo mit ihren Tochterunternehmen. Beide EVU besitzen eine staatliche/ offentliche
Eigentimerstruktur. Ahnlich wie beim RFC 3 ist auch auf dem RFC 9 kein ausschlieRlich privat
gefuhrtes Unternehmen mit eigenstandiger Marktaktivitat in allen drei untersuchten Landern
vertreten.

Alle weiteren in Abbildung 14 aufgefiihrten Unternehmen (insgesamt 33 EVU) weisen eine
Marktaktivitat in zwei der drei untersuchten Eisenbahnmarkte auf und kénnen der Abbildung
enthommen werden.

77 Vgl. Rhine-Danube RFC, Vorstellung RFC 9 Rhine-Danube (0. D.).

46/124



ST. POLTEN UNIVERSITY
OF APPLIED SCIENCES

IBahntechnoIogie Ifh ”I
& Mobilitat st.pdlten

weae CUDRES

EUROPEAN UNIVERSITY

Deutschland Frankreich Osterreich

BLS-Cargo Gruppe
BoxXpress.de

BSAS Eisenbahn Verkehr
BUDAMAR WEST

Captrain Gruppe

CD Cargo Gruppe

DB Cargo Gruppe

DPB Rail Infra Service
ecco-rail

Eurogate Rail Hungary
FOXrail

FRACHTbahn Traktion
Helrom

Holzlogistik & Glterbahn Bebra
HSL Logistik Gruppe
Lokomotion/ RTC
Lineas-Gruppe

LTE-Gruppe

METRANS Rail

Rail Cargo Group

Rail Trans international
Raildox

Regiojet AT

Rhomberg Sersa Bahntechnik
RTB Cargo

RTS Rail Transport Service
S-Rail

Steiermarkbahn Transport und Logistik
Twentyone

TX-Logistik

Weco Rail

Wiener Lokalbanen Cargo
WRS Widmer Rail Service AG

U A R O Y A A A

440400 b 5865444000 b 6040406 bddbb bbb

Abbildung 14 Verteilung der Marktaktivitat @ Staatliche/ 6ffentliche Eigentimerstruktur
der EVU auf dem RFC 9. Quelldaten vgl. © Gemischte Eigentiimerstruktur
Anhange B, C, G und K @ Private Eigentiimerstruktur

Im néachsten Schritt folgt eine detailliete Analyse der Grenzibergédnge im
Untersuchungsraum. Ziel ist es, ein Bild der verkehrenden EVU und ihrer Eigentiimerstruktur
zu gewinnen — insbesondere hinsichtlich der Grenziibergange, auf denen Verkehre angeboten
werden. Im Anhang K — RFC 9 sind die beiden betrachteten Grenzibergénge einzeln
dargestellt, die nachfolgende Tabelle enthalt die daraus resultierenden Ergebnisse.
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Alle analysierten Grenziibergange im RFC 9
Anzahl EVU:
Grenzlibergang: privat staatlich/ [gemischt
offentlich
Deutschland-Osterreich [45.132] 19 8 6
Deutschland -Frankreich [1.910] 0 2 1

Tabelle 10 Betrachtung der beiden analysierten Grenziibergange sowie der darauf verkehrenden EVU (unterteilt
in Eigentimerstrukturen). Neben dem Grenziibergang wird die absolute Zahl der tiber den Grenziibergang
verkehrten Zuge in beiden Richtungen angegeben.

Nur der Grenziibergang zwischen Deutschland und Osterreich (Passau-Schéarding) weist als
einziger Grenzlbergang ein vergleichbares Zugaufkommen auf, welches mit denen des RFC
1 und RFC 3 vergleichbar ist. Auffallig ist, dass der Grenzibergang zwischen Deutschland und
Frankreich auf diesem RFC ausschliel3lich von Unternehmen mit staatlicher (Captrain Gruppe,
DB Cargo Gruppe) oder teilprivater Eigentimerstruktur (Lineas) bedient wird. Allerdings sollte
beachtet werden, dass RFC9 Frankreich nur am Rand einbindet und eine pauschale Aussage
bei diesem Grenziibergang somit schwierig ist. "

Uber die exakte Marktaufteilung auf dem gesamten Korridor liegen keine erweiterten Daten
vor, sodass genaue Marktanteile von Unternehmen nur schwierig zu ermitteln sind.

4. Ergebnisse

4.1 Wettbewerbsaufteilung im Untersuchungszeitraum

Dieses Kapitel fasst die Ergebnisse der Landeruntersuchungen zusammen und vergleicht sie
miteinander. Tabelle 11 zeigt die Marktanteile der verschiedenen Eigentiimerstrukturen
(staatlich/6ffentlich, gemischt, privat) in den untersuchten Landern. Mit Ausnahme
Luxemburgs stellen die angegebenen Marktanteile in allen Landern Mindestwerte dar. Der
Grund dafur liegt in der Erhebungsmethodik der Regulierungsbehdérden, die nur Unternehmen
ab einer bestimmten GréRRe erfassen und somit keine Auswertung auf 100% des Marktes
ermoglichen. Die GréRRe der Stichprobe wird in der rechten Spalte dargestellt. Der angegebene
Stichprobenwert zeigt, wie grol3 der erfasste Anteil des Gesamtmarkts ist. Die Marktanteile

78 Vgl. Rail Freight Corridor Rhine-Danube, RHINE-DANUBE RAIL FREIGHT CORRIDOR -
TRANSPORT MARKET STUDY - 2024 UPDATE (2024), S.49.
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kleinerer, nicht erfasster Unternehmen bleiben unklar, eine Zuordnung zu bestimmten
Eigentimerstrukturen ist daher schwierig.

(Mindest-) Anteile am nationalen Schienenguterverkehr

Land staatliche/6ffentliche | Gemischte Private Stich-

Eigentimerstruktur | Eigentimerstruktur | Eigentimerstruktur | probe

[%]

Belgien 26,6% 49,1% - 75,7
Deutschland™ 62,4% [73%]% 20,4% 3,4% [26%]% 86,2
Frankreich 78% 4% 13% 95
Italien®! 56% 16% 24% 96
Luxemburg - 100% - 100
Niederlande 51% 13% 12% 76
Osterreich 71,06% [74,9]* 13,33% 14,75% [25,1]% 99,14
Schweiz - - - -

Tabelle 11 Marktanteile der jeweiligen Eigentiimerstruktur im Untersuchungsraum. Fiir die Schweiz liegt keine
ausreichende Datenbasis vor. Quelle: Datenlibernahme und Auswertung aus dem Unterkapitel 3.2

Die Ergebnisse in Tabelle 11 belegen fiir Frankreich, Italien, Luxemburg und Osterreich eine
hohe Marktabdeckung durch die Analyse. Belgien weist mit etwa 75% die geringste
Marktabdeckung im Vergleich auf. In allen untersuchten Landern — mit Ausnahme von Belgien
und Luxemburg — dominieren EVU mit staatlicher oder 6ffentlicher Eigentiimerstruktur den
Markt. Die Sonderstellung Belgiens und Luxemburgs ist auf die Teilprivatisierung des
jeweiligen Incumbents zurickzufihren. Dieses ist in Luxemburg das gréfdte und einzige

79 Vgl. Angabe der Einheiten bei den Marktanteilen aus Kapitel 3.2.2.

80 Anm. Blau markierte Werte: Anteile Privater Eigentimer sowie o6ffentlich/ staatlich wurden addiert,
vgl. Bundesnetzagentur, Marktuntersuchung Eisenbahnen 2024, S. 26.

8" Anm. Die Anteile der EVU werden auf Basis von Zugkilometern berechnet und verdffentlicht — vgl.
Kapitel 3.2.4.

82 Anm. Blau markierte Werte: Angabe Privater Eigentiimer sowie 6ffentlich/ staatlich wurden addiert
und liegen nicht in Netto-Tonnenkilometer, sondern in Tonnenkilometer, vgl. Schienen-Control,
Jahresbericht der Schienen-Control 2023 (2024), S.34.
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Guterverkehrs-EVU. In Belgien fihrt das Incumbent ebenfalls knapp 50% der Giterverkehre
durch, sodass sich der hohe Anteil der EVU mit gemischter Eigentiimerstruktur erklart.3

Italien verzeichnet mit 24 % den héchsten Anteil privat gehaltener EVU im nationalen Markt.
Dieser vergleichsweise hohe Anteil privater Eigentimer im italienischen Schienenglterverkehr
stellt im europaischen Vergleich eine Ausnahme dar, die meisten Ubrigen Lander, mit
Ausnahme von Deutschland und Belgien, liegen bei einem vergleichbaren Niveau von etwa
12 % bis 15 %.

Die Auswertung der Bundesnetzagentur fir das Jahr 2023 teilt den deutschen Markt lediglich
in die Kategorien ,privat* und ,staatlich/6ffentlich® auf. Eine Anfrage, wie die Marktanteile der
gemischten Unternehmen aufgeteilt wurden, ergab nachfolgendes.

Unternehmen mit gemischter Eigentimerstruktur werden von der Bundesnetzagentur dem
dominierenden Eigentimer zugeordnet. Im Fall von gleichwertigen Anteilen wird der
Eigentimer, mit dem mafRgeblicheren Einfluss als Kriterium zur Zuscheidung des
Unternehmens gewahlt. Die Bundesnetzagentur umgeht mit dieser Vorgehensweise einer
Einteilung in Unternehmen mit gemischter Eigentimerstruktur. Diese Methodik kann jedoch
zu signifikanten Veranderungen fuhren, wenn sich Eigentumsanteile verandern. Dies kann
Unternehmen mit vormaliger Zuordnung zu einem privaten Eigentimer in der nachsten
Analyse dem staatlichen Eigentimer zuordnen und umgekehrt. Ein Beispiel, allerdings im
Schienenpersonenverkehr, ist die Transdev-Gruppe, die aufgrund der erhéhten Anteile der
Rethmann-Gruppe inzwischen als privat eingestuft wird. 8

4.2 Zuordnung auf die Ziele des Wettbewerbs

In der EU wurde mit der Einfiihrung des Wettbewerbs im Eisenbahnsektor die Steigerung des
Modal Split Anteils des Verkehrstragers Schiene angestrebt. Anhand der Verkehrsleistung
zeigt sich jedoch, dass dieses Ziel EU-weit nicht erreicht wurde. Bis heute ist es nicht
gelungen, den prozentualen Anteil der Eisenbahn am Modal Split zu erhdhen.®

Ob der Wettbewerb malfigeblich zu dieser Misere beigetragen hat, Iasst sich schwer beurteilen.
Oftmals werden auch ungleiche Wettbewerbsbedingungen als Grund fir die Probleme beim
Wachstum des Schienenguiterverkehrs angegeben. Der Verband der Wettbewerbsbahnen gibt
in Deutschland beispielsweise hohe Energiepreise als Problem an®. Auch die im Vergleich
zur StralBenmaut meist hoheren Trassengebiihren, erhoben durch staatliche
Infrastrukturbetreiber, fihren zu einer Benachteiligung des Schienenguterverkehrs gegentiber

83 Vgl. Eigentiimerstruktur Lineas NV/SA und CFL Cargo S.A.

84 Vgl. Anfrage |l Bundesnetzagentur.

85 \/gl. Ergebnisse, Kapitel 2.2.

86 \/gl. Die Guterbahnen, 8. Wettbewerber-Report Eisenbahnen 2023/24 (2023), S.4.
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anderen Verkehrstragern.®” Die genannten Stichpunkte zeigen auf, dass hinsichtlich der
Ursachen und Probleme im Schienenguterverkehr die Einfihrung des Wettbewerbs nur einen
geringen Anteil am Ergebnis hat. 8 Vielmehr wird versucht, durch den Wettbewerb vom
eigentlichen Versagen der Staaten bei der Finanzierung und der Schaffung eines nachhaltigen
und wettbewerbsfahigen Verkehrsraum Eisenbahn abzulenken.

Die Anzahl der EVU hat zahlenmafig in der EU stark zugenommen, so wurden fiir den
Untersuchungsraum Uber 700 Unternehmen in den 8 Landern analysiert und auf ihre
Geschaftstatigkeit und ihre Eigentiimerstruktur untersucht. In nahezu allen Landern haben die
Rechtsnachfolger der bisherigen Staatsbahnen oder die Staatsbahnen selbst bis heute den
gréRten Marktanteil. Die Anteile der Incumbents nimmt jedoch stetig ab, was sich auch daran
zeigt, dass in einigen Landern, sichtbar im Kapitel 4.1 inzwischen bis zu 25% der
Guterverkehre durch privat gehaltene EVU durchgefiihrt wird.

Auffallig ist zudem die ungleiche Verteilung der Marktanteile nach Eigentiumerstruktur im
gesamten Untersuchungsraum. In Frankreich war der Marktanteilsibergang im
Schienengiiterverkehr im Jahr 2023 noch gering. Dies konnte sich jedoch infolge der
umfangreichen Umstrukturierungen bei Fret SNCF in den Jahren 2024/2025 bereits geandert
haben.®

4.3 Analyse der groBten Schienengiiterverkehrsunternehmen (EVU)

Anhand des Schienenguterverkehrs zeigt sich, dass oftmals einzelne Unternehmen grofie
Anteile an den Verkehrsleistungen besitzen. Dies geschieht in der Regel durch
Tochtergesellschaften, die in den jeweiligen Landern als eigene Verkehrsunternehmen tatig
sind (siehe Tochterunternehmen DB Cargo, SNCF Rail Logistics Europe, Rail Cargo Group,
und Trenitalia). Bei allen Unternehmen handelt es sich um jene, welche entweder vollstandig
im Eigentum eines staatlichen und 6ffentlichen Eigentimers stehen oder zumindest teilweise
einen solchen Eigentimer aufweisen.

DB-Cargo

Die DB-Cargo wird mit ihren Tochterunternehmen als gréfte Guterbahn im europaische
Schienenguterverkehrsmarkt gesehen. 1999 wurde die Internationalisierung durch die
Ubernahme der vorherigen DSB Gods gestartet. Bereits 2000 kam mit der friiheren
Guterverkehrstochter der Niederlandischen Staatsbahn NS das nachste Incumbent zur
heutigen DB Cargo AG. Im Jahr 2009 war die DB-Cargo mit allen Akquirierungen viermal so

87 Vgl. Die Guterbahnen, 8. Wettbewerber-Report Eisenbahnen 2023/24 (2023), S.5.

88 \/gl. Die Giiterbahnen, 8. Wettbewerber-Report Eisenbahnen 2023/24 (2023), S.10.

89 \/gl. Lok Report (), Frankreich: Auftrennung von Fret SNCF fiihrt zu neuer Fiihrungsstruktur bei Rail
Logistics Europe. (2024).
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gro® wie die Guterverkehrstdchter des SNCF-Konzerns oder jene der Rail Cargo Group.
%Aktuell ist die DB Cargo AG mit tiber 29.000 Mitarbeitenden in insgesamt 15 Markten in
Europa vertreten.®

Fur DB-Cargo ergibt sich im Rahmen dieser Masterarbeit eine Mindestverkehrsleistung von
68,68 Mrd. NTkm. Verglichen mit der gesamten Leistung des Schienenguterverkehrs im
Untersuchungsraum ergaben sich somit mindestens 30,52% Marktanteil. Aufgrund fehlender
Daten der Wettbewerbsaufteilung in der Schweiz und einem faktisch nicht vorhandenen
Wettbewerb in Luxemburg wurden diese Lander aus dieser Auswertung ausgenommen und
nicht bertcksichtigt.

Land Verkehrsleistung im Land | Anteil an gesamter Verkehrsleistung
[Mrd. NTkm]® des Untersuchungsraums [Mrd. NTkm]

Belgien 59 18 % 1,06

Deutschland 133,6 44 % 58,78

Frankreich 29,4 13 % 3,82

Italien®? 26,7 6 % 1,60

Niederlande 6.8 45 % 3,06

Osterreich 22,6 1,57 % 0,36

Gesamtergebnis 225 Mrd. NTkm 30,52 % 68,68 Mrd. NTkm

Verkehrsleistung:

Tabelle 12 Darstellung der Marktanteile der DB-Cargo in 6 Staaten des Untersuchungsraums. Quelle:
Datenlibernahme und Auswertung aus dem Unterkapitel 3.2

% Vgl. European Rail Freight Association, The European Rail Freight Market (2022), S.31.

91 Vgl. DB-Cargo, Unternehmen — Zahlen und Fakten (0. D.).

92 \Vgl. Independent Regulators Group Rail, 13th Annual Market Monitoring Document (2025), Seite 42,
Errechnung mit den Prozentwerten der EVU.

9 Anm. DB-Cargo ltalia ist nur teilweise im Eigentum der DB Cargo AG, vgl. Eigentumsstruktur.
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SNCF - Rail Logistics Europe

Die SNCF-Gruppe hat sich mithilfe ihrer Tochter, der Captrain Gruppe ein europaisches
Netzwerk aufgebaut. Ausgehend von Frankreich kann inzwischen der gesamte
westeuropaische Markt durch die eigenen Tochterunternehmen bedient werden. Die
Europaisierung und VergroRerung der Logistikaktivitdten wurde vorrangig durch die
Ubernahme von kleineren Giiterbahnen und Beteiligungen an anderen Gesellschaften
erreicht. Hierzu zahlt beispielsweise die Ubernahme der ehemaligen Rail4chem oder der
Einstieg bei BLS-Cargo in der Schweiz, als die DB Cargo AG ihre Beteiligung beendet hat.
Heute sind alle Unternehmen der Rail Logistics Europe Gruppe mit ihren Uber 9000
Beschaftigten® in insgesamt 13 Landern aktiv.%®

Bei Addierung aller Verkehrsleistungen der Unternehmen der Rail Logistics Europe Gruppe
(ohne BLS-Cargo) ergeben sich insgesamt 29,58 Mrd. NTkm Verkehrsleistung. Dies entspricht
einem Marktanteil von mindestens 13,15% im Untersuchungsraum der sechs Lander.

Land Verkehrsleistung im | Anteil an gesamter Verkehrsleistung des
Land [NTkm]% Untersuchungsraums [NTkm]

Belgien 59 8,6 % 0,51

Deutschland 133,6 5% 6,68

Frankreich 29,4 ges. 65%° 19,11

Italien 26,7 1 % 2,94

Niederlande 6.8 5% 0,34

Osterreich 22,6 0% 0

Gesamtergebnis 225 Mrd. NTkm 13,15 % 29,58 Mrd. NTkm

Verkehrsleistung:

Tabelle 13 Darstellung der Marktanteile der Rail Logistics Europe ohne BLS-Cargo in 6 Staaten des
Untersuchungsraums. Quelle: Dateniibernahme und Auswertung aus dem Unterkapitel 3.2

9 Vgl. Rail Logistics Europe, Unternehmenswebseite - Vorstellung (o. D.).

9 Vgl. European Rail Freight Association, The European Rail Freight Market (2022), S.31.

9% Vgl. Independent Regulators Group Rail, 13th Annual Market Monitoring Document (2025), Seite 42,
Errechnung mit den Prozentwerten der EVU.

97 Anm. Werte des SNCF-Konzerns wurden addiert.
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Mercitalia

Die Mercitalia Gruppe zeigt sich in den letzten Jahren durch Zukaufe und Ubernahmen als
stark wachsendes Logistikunternehmen. Insbesondere durch die Ubernahme der TX-Logistik
sowie der Exploris Gruppe ist die Mercitalia Gruppe stark gewachsen.%

Im Rahmen dieser Masterarbeit wurde fur Mercitalia insgesamt eine Mindestverkehrsleistung
von 22,37 Mrd. NTkm festgestellt. Verglichen mit der gesamten Leistung des
Schienengiterverkehrs im Untersuchungsraum ergaben sich somit mindestens 9,94%
Marktanteil im Untersuchungsraum.

Land Verkehrsleistung im Land | Anteil an gesamter Verkehrsleistung
[Mrd. NTkm]®® des Untersuchungsraums [Mrd. NTkm]

Belgien 59 -% -

Deutschland 133,6 8 % 10,69

Frankreich 29,4 0 % 0

Italien 26,7 Ges. 40 % 10,68

Niederlande 6,8 0 % 0

Osterreich 22,6 4,44 % 1,0

Gesamtergebnis 225 Mrd. NTkm 9,94 % 22,37 Mrd. NTkm

Verkehrsleistung:

Tabelle 14 Darstellung der Marktanteile der Mercitalia und ihrer Tochterunternehmen in 6 Staaten des
Untersuchungsraums. Quelle: Dateniibernahme und Auswertung aus dem Unterkapitel 3.2

Rail Cargo Group

Die Rail Cargo Group als Logistiktochter der 6sterreichischen Staatsbahn begann mit ihrer
europaischen Ausrichtung der Gruppe vergleichsweise spat. 2008 wurde durch die
Ubernahme der MAV Cargo im ungarischen Schienengiiterverkehr der Start eingeleitet.
Seitdem baut die Rail Cargo Group ihr Netzwerk durch Akquirierungen von kleineren

98 Vgl. Auswertung Eigentiimerstruktur TX-Logistik und HSL/ Exploris.
99 Vgl. Independent Regulators Group Rail, 13th Annual Market Monitoring Document (2025), Seite 42,
Errechnung mit den Prozentwerten der EVU.
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Unternehmen kontinuierlich aus.'® Heute ist die OBB RCG mit tiber 6.000 Mitarbeitenden in
insgesamt 14 Landern mit eigener Traktion aktiv. '

Unter Beachtung der Marktanteile, welche die Rail Cargo Group aufweist, ergibt sich gesamt
eine Verkehrsleistung von mindestens 16,49 Mrd. NTkm. Dies entspricht einem Marktanteil im
Untersuchungsraum von mindestens 7,33 %.

Land Verkehrsleistung im Land | Anteil an gesamter Verkehrsleistung
[Mrd. NTkm] des Untersuchungsraums [Mrd. NTkm]

Belgien 59 0% 0

Deutschland 133,6 2% 2,67

Frankreich 29,4 0% 0

Italien 26,7 3% 0,80

Niederlande 6,8 0 % 0

Osterreich 22,6 57,6 % 13,02

Gesamtergebnis 225 Mrd. NTkm 7,33 % 16,49 Mrd. NTkm

Verkehrsleistung:

Tabelle 15 Darstellung der Marktanteile der Rail Cargo Group in 6 Staaten des Untersuchungsraums. Quelle:
Datenlibernahme und Auswertung aus dem Unterkapitel 3.2

Die vier dargestellten Unternehmensgruppen erreichen im Untersuchungsraum gemeinsam
einen Marktanteil von tUber 60 % und verdeutlichen damit die dominierende Rolle staatlicher
Akteure im europaischen Schienenguterverkehr. Wahrend sich im Untersuchungsraum eine
kumulierte Verkehrsleistung von rund 225Mrd. NTkm ergibt, betragt das gesamte
Transportvolumen im europaischen Schienengiterverkehr rund 435 Mrd. NTkm. Auf3erhalb
des Untersuchungsraums ergeben sich somit noch weitere Marktpotentiale flr die
Guterverkehrsunternehmen. %2

100 \/gl. European Rail Freight Association, The European Rail Freight Market (2022), S.32.
101 \V/gl. Rail Cargo Group, Unternehmensprasentation (2025), S.2/3.
102 \gl. Independent Regulators Group Rail, 13th Annual Market Monitoring Document (2025), S. 42.
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5. Conclusio

Die Liberalisierung des europdischen Eisenbahnsektors erfolgte schrittweise durch vier
Eisenbahnpakete seit den 1990er-Jahren. Diese MaRnahmen ermdéglichen bis heute
zahlreichen neuen Unternehmen den Markteintritt und die Entwicklung von
Konkurrenzangeboten zu den klassischen Giiterverkehrstochtern der bestehenden
Staatsbahnen. Dennoch blieb ein wesentliches Ziel, die Erhéhung des Modal-Split-Anteils der
Schiene, bislang unerreicht. Die Gesamtverkehrsleistung des Schienengiterverkehrs konnte
nicht signifikant gesteigert werden.

Ziel dieser Masterarbeit war es, den Stand des Wettbewerbs im Schienenguterverkehr in acht
europadischen Landern zu analysieren und vergleichend darzustellen. Im Zentrum standen
dabei die Eigentimerstrukturen der aktiven Eisenbahnverkehrsunternehmen und deren
Marktanteile. Diese Einordnung erfolgte in die Kategorien: staatlich/6ffentlich, gemischt und
privat. Die Datengrundlage wurde durch Erhebungen bei der Europaischen Eisenbahnagentur
sowie den nationalen Regulierungsbehérden gewonnen. Bei Unklarheiten erfolgte eine
gezielte Kontaktaufnahme mit den relevanten Institutionen und Unternehmen. Stellenweise
erfolgten leider keine Beantwortungen von Anfragen, welche die Zielerreichung erschwerten.

Die Analyse zeigt, dass der Wettbewerb zunehmend mit einer grolieren Anzahl von Akteuren
ausgetragen wird. Dennoch behalten die traditionellen Incumbents in allen untersuchten
Landern eine dominierende Marktstellung, auch wenn deren Marktanteile sukzessive sinken.
Gleichzeitig lasst sich ein Wandel der Eigentimerstrukturen beobachten. Die Zahl der
Unternehmen mit teilweiser oder vollstandiger privater Eigentimerschaft nimmt zu, ein
Zeichen dafir, dass neues privates Kapital erfolgreich in den Markt einflief3t.

Der Liberalisierungsprozess zeigt somit erste Wirkungen, insbesondere durch neue
Geschéftsmodelle, Investitionen in moderne Fahrzeuge und flexiblere
Unternehmensstrukturen. Diese Entwicklungen ermoglichen es, schneller auf neue
Marktanforderungen, etwa im kombinierten Verkehr, zu reagieren. Zugleich besteht weiterhin
grol3er Handlungsbedarf: Der Modal Split stagniert, und der administrative Aufwand infolge
neuer Aufsichts- und Kontrollstrukturen stellt die Effizienzgewinne durch Wettbewerb infrage.
Es drangt sich die Frage auf, ob der Wettbewerb im Schienengiiterverkehr lediglich zwischen
den Unternehmen desselben Verkehrstragers ausgefihrt wird. Dadurch wirde vorrangig eine
Neuaufteilung von Verkehren stattfinden und weniger eine Starkung der gesamten
Verkehrsleistung. Neue Marktanteile kann der Verkehrstrager Schiene so nicht vom
Kraftverkehr auf der Stralle gewinnen.

Um die positiven Impulse des liberalisierten Marktes weiter zu férdern, missen vor allem die
infrastrukturellen Rahmenbedingungen verbessert werden. Nationale und europaische
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Entscheidungstrager sind gefordert, die bestehenden Engpasse zu beseitigen und faire
Wettbewerbsbedingungen zu gewahrleisten.

Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass sich der europaische Schienengiterverkehr im
Umbruch befindet. Der Markt ist im Wandel, ein steigendes Verkehrsangebot, mehr
Wettbewerb und eine fortgeschrittene Offnung fiir privates Kapital. Wie sich dieser Wandel
langfristig auswirkt, bleibt abzuwarten. Die Grundlagen fir tiefgreifende Veranderungen sind
bereits gelegt, weitere Anderungen miissen jetzt folgen.
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private Eigentimerstruktur

I staatliche/ 6ffentliche Eigentiimerstruktur
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B Keine feststellbare Geschaftstatigkeit
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9.1 Anhang A - Belgien

Quelle:
Vgl. Richter, 2018

Guterverkehrsunternehmen  |Eigentiimerstruktur Anteile staatlich  |Anteile privat

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Rtbf actus, 0.D.

Vgl. BLS Cargo, 0.D.

Vgl. DB Cargo Belgien, 2025
Vgl. Richter, 2018

. Lineas, 2025; Vgl. DVZ Lineas,
2024

Vgl. Medlog, 2025; Vgl. MSC, 2025
Vgl. Railway Technology, 2025
Vgl. Richter, 2018

Vgl. IDELUX, 2025; IDELUX -
Organigramme, 2025

Quelle Liste ERA: Vgl. European Union Agency for Railways

Mit * markierte Unternehmen sind nicht in der Liste der ERA gelistet, werden von Richter, 2018 jedoch angefiihrt - Quelle vgl. Richter, 2018

9.2 Anhang B - Deutschland

Guterverkehrsunternehmen Eigentimerstruktur Anteile Anteile privat |Bemerkung

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. AKN Eisenbahn o. D.
Vgl. Albert Firscher o. D.
Vgl. Albtal Verkehrs
Gesellschaft o. D.

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. MRS Gruppe o. D.

Vgl. Angelner
Dampfeisenbahn o. D.
Vgl. ENON 0.D.

Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018
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Vgl. Richter, 2018

Arverio Bayern GmbH | | |

Vgl. Askeorail 0. D.
Vgl. Richter, 2018

Vgl. Wikipedia -
Augsburger Localbahn o.
D.

Vgl. Bahn PT 0. D.

Vgl. Creditreform -
Bahnbetrieb Gera o. D.

. Richter, 2018

. BahnlLog o. D.

. Bahnlogistik24 o. D.
. Rejestr jo 0. D.

. Bahnwelt Darmstadt
Kranichstein o. D.

. BASF Schwazheide o.

. BASF 0. D.

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Bayerischer
Localbahn Verein o. 2.

Bayern Bahn Infra GmbH" ! 1 |

Vgl. BayernBahn o. D.
Vgl. Bayrisches
Eisenbahnmuseum o. D.
. BayernPortal o. D.

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018
. BEF Berliner
Eisenbahnfreunde o. D.
Vgl. Richter, 2018

. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Blg Logistics 0. D.
. Richter, 2018
. Richter, 2018

. Richter, 2018
. Richter, 2018

Bauzugdienste, keine GV-
Aktivitat erkennbar

Vgl. Borkumer Kleinbahn
o.D.
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Vgl. Richter, 2018

Vgl. Bremen-
Thedinghauser Eisenbahn
o.D.

Vgl. Brohtal
Schmalspureisenbahn o.
D.

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. RDC Deutschland o.
D.

Vgl. Budamar, 0.D.

Vgl. Antimonopolamt der
Slowakei, 2021

Vgl. Richter, 2018

Vgl. C+L Consult & Logistik
o.D.

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018
Vgl. Companyhouse o. D.

Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Széchenyi Alapok o.
D.

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. City Rail 0. D.

Vgl. CO Schweisstechnik
o.D.

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Rejestr jo (I1) 0. D.
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
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. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Northdata o. D.
. Richter, 2018

Die Regionenbahn GmbH* ! [ |

. Diepholzer Kreisbahn
o.D.

Vgl. Companyhouse (I1),
o.D.

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. DPB Unternehmens-
gruppe, o. D.

. Kleine Zeitung, 2024
. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Duisport, 0. D.

. Richter, 2018
. Richter, 2018

. Richter, 2018
. Richter, 2018

. Richter, 2018

ecco rail GmbH Johann P&tsch 80%; TrainTheTrain 100%(Vgl. Richter, 2018
Logistik GmbH 20%

. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Richter, 2018

. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Richter, 2018
. eisenbah.jetzt o. D.
. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018
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. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Tex Holding 0. D.

. Richter, 2018
. Erfurter Gleisbau o.

. Richter, 2018
. Erixx Holstein o. D.

. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Richter, 2018

. Eurailpool o. D.
. Rejestr jo (Ill) 0. D.

. Eurobahn o. D.
. Eurogate, 0.D.

. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Richter, 2018

Fels Netz GmbH I R N

. Richter, 2018

. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Richter, 2018

. Kassecker o. D.
. Richter, 2018
. Richter, 2018

. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Gernsheim o.D.
. Richter, 2018

. Richter, 2018
. G & KRail Group o. D.

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Klostermann o. D.
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. Richter, 2018
. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018
. Richter, 2018

. RDC Deutschland o.

. Kaiser Gleisbau o. D.
. Richter, 2018
. Hanse Bahn Nord o.

. Richter, 2018

. Richter, 2018

Vgl. Hartsfeld
Museumsbahn o. D.
Vgl. Hartung Bau o. D.

. Richter, 2018
. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Handelsblatt, 2020

HERING Bahndienste GmbH [ R B

. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Richter, 2018

. Richter, 2018
. Richter, 2018

. Richter, 2018
Vgl.Hehs o. D.

. Richter, 2018

. Hoyer Group o. D.

. TX Logistik 2023

. Hafen Hamburg o. D.

. Handelsregister
Online (1) 0. D.
Vgl. Hts Kassel o. D.

Vgl. ILC Group 0.D.
Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018
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. Richter, 2018

. Richter, 2018
. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018
InterTourex GmbH | |

. UPZ Gruppe 0. D.

. Richter, 2018

. Captrain o. D.

. Richter, 2018
. Jumbotec o. D.

K+S Minerals and Agriculture GmbH* 1 | |

. Richter, 2018
. Richter, 2018

Vgl. KGT Gleis- und
Tiefbau 0.D.
Vgl. Richter, 2018

Vgl. Kombiverkehr o. D.
Bauzugverkehre

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Companywall o. D.

Vgl. Richter, 2018
Vgl. Cargo Logistik Rail
Service 0. D.

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Kilbler Heavy Rail GmbH I A

Vgl. Handelsregister
Online, 0. D.
Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

LEONHARD WEISS

Eisenbahnverkehrsunternehmen GmbH
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Vgl. Richter, 2018

Vgl. Hasselmann LGM o.
D:

Vgl. Lineas, 2025; Vgl. DVZ
Lineas, 2024

. LION Group o. D.

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Companyhouse (1) o.

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Handelsregister
Online, 0. D.

Vgl. Richter, 2018

. Richter, 2018
. MDsG

Mas Bahnconsult GmbH ! [ |

. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Wikipedia (I1) o. D.

. METRANS o. D.

. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

. HSM
Beteiligungsgesellschaft
o.D.

Vgl. MHEL, o. D.

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018
Vgl. MEDbG, o. D.

Vgl. Richter, 2018
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Vgl. M2 RailGroup, o. D.

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Museumseisenbahn
Hamm, o. D.

Vgl. Richter, 2018

Vgl. MZ
Eisenbahndienstleistunge
no.D.

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Niederlausitzer
Bahnservice o. D.
Vgl. Implisense, o. D.

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018

Vgl. Eurailpress, 2012
Vgl. Bahnadressen, o. D.

Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Handelsregister
Online (I1), 0. D.
Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Oiltanking
DeutschlandGmH o. D.
Vgl. Enport, 0. D.

Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018

Vgl. Ost-West Logistik o.
D.
Vgl. Richter, 2018

Vgl. PCC, 0. D.

Vgl. PCC Intermodal, 0. D.
Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018
Vgl. Polregio, o. D.
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Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018

Vgl. Eurailpress (1), 2012

Vgl. RPS, o. D.
Vgl. Rejestr jo (IV), o. D.

Vgl. Eurailpress (11), 2021

Vgl. Northdata (1), o. D.

Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. RBP 0. D.

Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018

Vgl. RDC Deutschland (1)
o.D.

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Firmen ABC (1), 0. D.

Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Rhomberg Sersa, o.
D.

Vgl. Rhomberg Sersa, o.
D.

Vgl. Webvalid, o. D.

. Richter, 2018
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. Richter, 2018
. Richter, 2018

. Richter, 2018

. RSV, 0. D.

. Wikipedia (1), 0. D.
. Richter, 2018

. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Northdata, o. D.
. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Richter, 2018

Schienenflotte GmbH* I N R

. Richter, 2018

. Wikipedia (IIl) 0. D.
. Schwalbe
Baugesellschaft, 0. D.
Vgl. Schweerbau o. D.

Vgl. Schweerbau Logistik
o.D.
. Richter, 2018

. SES, 0. D.

. Richter, 2018

. Siemens Mobility
. Richter, 2018

. Richter, 2018
. Eurailpress (ll1), 0. D.

. Eurailpress (IV), 0. D.
. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Wilke, o. D.

.SPL, 0. D.

. Richter, 2018;
.S-Rail, 0. D.

. Richter, 2018

. SSM-Stahl, 0. D.

Stadt Pfullendorf (Regionale 6ffentliche Bahn
der Stadt Pfullendorf)

. Saarbahn, o. D.

. Richter, 2018
. Starkenberger o. D.
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. Staudenbahn, 0. D.

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Strabag Rail (1), 0. D.

. Strabag Rail, 0. D.

. Strukton, 0. D.

. Richter, 2018

. Rejestr jo (V), 0. D.

Vgl.

Rejestr jo (VI), 0. D.

Vgl.

Richter, 2018

Vgl.

Northdata (V), 0. D.

vgl.

Thiringer Eisenbahn,

st.polten

o.D.

TFR Cargo GmbH* [ A

Vgl. Thyssenkrupp Steel,
o.D.

Vgl. Thyssenkrupp Steel
(1), 0. D.

Vgl. Bahnadressen (1), o.
D.

Vgl. Erfurter Bahnservice,
o.D.

Vgl. Handelsregister (1V),
o.D.

Vgl. Tourismus und
Warnetalbahn o. 0.

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Traditionsverein
Kleinbahn des Kreises
Jerichow, o. D.

Vgl. Train Charter
Services, 0.D.

Vgl. Richter, 2018

Vgl.
Vgl.
Vgl.

Train 4 Train, 0. D.
Richter, 2018

Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Train Rental TRI, 0. D.
Vgl. Richter, 2018

Vel

. TUG Brandenburg
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
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Vgl. Evers Umweltpflege,
o.D.

Vgl. Richter, 2018

. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Richter, 2018

. Richter, 2018
. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Richter, 2018
. Richter, 2018

. Northdata (IV), 0. D.

. Vossloh, 0. D.

Nur Vermietung- Betrieb
via Retrack-keine GV
Aktivitat erkennbar

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Weco Rail 0. D.

. WEE Rail 0. D.

. Richter, 2018

. Richter, 2018

WESTbahn Deutschland GmbH* | ] |

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. WRS Widmer Rail
Services, 0.D.

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Wuppertalbahn EIV gGmbH* I I

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Yncoris, 0. D.
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Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Handelsregister (l11),
o.D.

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Mit * markierte Unternehmen sind in der Liste der ERA gelistet, aber nicht in der des EBA - Quelle Liste ERA: Vgl. European Union Agency for
Railways

Mit " markierte Unternehmen sind in der Liste des EBA gelistet, aber nicht in der der ERA - Quelle Liste EBA: Vgl. Eisenbahn Bundesamt (1)
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9.3 Anhang C - Frankreich

Guterverkehrsunternehmen  |Eigentiimerstruktur Anteile staatlich |Anteile privat |Quelle:

Vgl. Captrain, o. D.

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Le Groupe open
Modal, o. D.

Vgl. Actu Transport, 0. D.;

Vgl. Pappers enterprises,

D.

0.

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. ETF, 0. D.

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

FERROMOVE | | |Ausstellungsdatum 2024

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Tochter Rail LogisticsEurope | | |Ausstellungsdatum 2024

Verkehrszeitung (2024)

Vgl. Millet-Rail, 0.D.

Vgl. Naviland Cargo, 0. D

Vgl. Normandie Rail
Service, 0. D.

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Regie des Transport
Metropolitains, o. D.

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

0.D.

Vgl. Annuaire entreprises,

Vgl. Lok-Report, 2021

Vgl. Transdev, o. D.

(2),0.D.

Vgl. Annuaire entreprises

Vgl. Richter, 2018

Quelle Liste ERA: Vgl. European Union Agency for Railways
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9.4 Anhang D - Italien

Guterverkehrsunternehmen Eigentimerstruktur Anteile Anteile Quelle

Vgl. Richter, 2018

ART -Altmann Rail Tractions.rl. | | [ |Ausstellungsdatum 2024

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018

Vgl. Informazione-aziende, 0.D.

Vgl. EVM Rail, 0.D.
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018

Vgl. Grand Treni Espressi, 0.D.

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Hupac, 0.D.; Vgl. Wikipedia,
o.D.

Vgl. Richter, 2018; Autostrada del
Brennero o. D.

Vgl. Richter, 2018

Longitude Holding S.r.I. Renfe Beteiligung _— Ausstellungsdatum 2024
Vgl. LTE-Group, 0.D.
Vgl. Medlog, 0.D.; Vgl. MSC, 0.D.

Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Rail Traction Company, 0.D.;
Vgl. Autostrada del Brennero,
o.D.

Vgl. Sangritana, o. D.
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
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Vgl. Richter, 2018

Vgl. TFI Cargo, o.D.

Vgl. Trasporto ferroviario
toscano, o. D.

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Quelle Liste ERA: Vgl. European Union Agency for Railways

9.5 Anhang E - Luxemburg

Guterverkehrsunternehmen |Eigentimerstruktur Anteile staatlich  |Anteile privat [Quelle:
Vgl. Richter,

2018

Quelle Liste ERA: Vgl. European Union Agency for Railways

104/124



ST. POLTEN UNIVERSITY
OF APPLIED SCIENCES

IBahntechnoIogie Ithliil
& Mobilitat st.polten

9.6 Anhang F — Niederlande

were CUDRES

EUROPEAN UNIVERSITY

Glterverkehrsunternehmen Eigentimerstruktur Anteile staatlich [Anteile privat |Que

lle

. Richter, 2018

. Inbrabant, 2022

. Richter, 2018

. BLS Cargo, o0.D.

. Richter, 2018

. Duisport, 0.D.

. Richter, 2018

HappYTrain rroducton servee _--
B.V.

vgl.

Richter, 2018

vgl.

Richter, 2018

Vgl.
DVZ

Lineas, 2025; Vgl.
Lineas, 2024

Vgl.

Richter, 2018

Mdrivers B.v. I R

Vgl.

MSC, 2025

Medlog, 2025; Vgl.

Vgl.

Richter, 2018

Vgl.

Richter, 2018

Vgl.

NS, 0.D.

Vgl.

Richter, 2018

Vgl.
o.D.

Rail Cargo Group,

Vgl.

Richter, 2018

Vgl.

Richter, 2018

Vgl.

Richter, 2018

Vgl.

Creditsafe, 0.D.
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Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018
Vgl. Strukton, o0.D.

Vgl. Train Charter
Services, 0.D.
Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Quelle Liste ERA: Vgl. European Union Agency for Railways

Mit * markierte Unternehmen sind nicht in der Liste der ERA gelistet, werden von Pro Rail jedoch angefiihrt - Quelle vgl.
Pro Rail, 0. D.
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9.7 Anhang G - Osterreich

Guterverkehrsunternehmen Eigentimerstruktur Anteile staatlich |Anteile privat [Quelle:

Vgl. BLS Cargo, 0.D.
Vgl. Baurail, 0.D.
Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Budamar, 0.D.

Vgl. Antimonopolamt der
Slowakei, 2021

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018
dispo-TfRail AustriaGmbH | | | |Ausstellungsdatum 2024
Vgl. DPB Unternehmens-
gruppe, 0.D.

Vgl. Kleine Zeitung, 2024
Vgl. Richter, 2018

. Eurogate, 0.D.

. Richter, 2018
. der Standard, 2023
. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Firmen ABC, 0.D.
. Richter, 2018

. Handelsblatt, 2020
. Richter, 2018

. Richter, 2018
. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Richter, 2018

. Metrans, 0.D.
. HHLA, 0.D.

. Railprofi,0.D.

. Richter, 2018
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Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018

OGEG Osterreichische Gesellschaft Ausstellungsdatum 2024
fur Eisenbahngeschichte
Gesellschaft m.b.H.

Vgl. Verkehr -
internationale
Wochenzeitung, 2013

Vgl. Richter, 2018

Vgl. PSP Cargo Group
Austria, 0.D.

Vgl. Raaberbahn AG, 2022

Vgl. Raaberbahn AG, 2022

Rail & Sea Traction GmbH [ | |Ausstellungsdatum2024

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018
Vgl. Regiojet, 0.D.
Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018

Vgl. Salzburg AG, 0.D.

Vgl. Northdata, 0.D.

Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018

Vgl. Strabag Rail, 0.D.
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Weco Rail, 0.D.
Vgl. Westbahn, 0.D.
Vgl. Richter, 2018
Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Quelle Liste EVU OBB-Infrastruktur AG: Vgl. OBB-Infrastruktur AG, (0. D.)
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9.8 Anhang H — Schweiz

Guterverkehrsunternehmen Eigentimerstruktur Anteile staatlich Anteile privat

. Baurail, 0. D.

. BLS Cargo, 0. D.

Captrain Deutschland CargoWest
GmbH

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Crossrail Benelux NV ! | |

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018;

D.

Autostrada del Brennero o.

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. MEV Schweiz, o. D.

Vgl. Magli Intermodal
Service, o. D.

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018;

D..

Autostrada del Brennero o.

Vgl. Rail Access, 0.D.

Vgl. VTG Germany, 2022
Vgl. VTG Germany, 2023

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018

Vgl. Richter, 2018
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Vgl. Richter, 2018
Vgl. UTL Bahnlogistik, 0. D.

Vgl. WRS Widmer Rail
Services, 0. D.

Quelle Liste ERA: Vgl. European Union Agency for Railways

Mit * markierte Unternehmen sind nicht in der Liste der ERA gelistet, werden von der Bundesamt fiir Verkehr jedoch angefiihrt. Quelle vgl.
Bundesamt fir Verkehr, (0. D.)

9.9 Anhang | - RFC 1

Grenzibergang: | Belgien-Deutschland
Anzahl der Zlge pro Jahr: 22.232 Eigentimerstruktur:
Eisenbahnverkehrsunternehmen: privat ?taatllc.h/ gemischt
offentlich
Captrain Gruppe X
Crossrail Benelux X
DB Cargo X
HSL X X
Lineas Group X
Medway X
RTB Cargo X
Grenziibergang: Belgien-Niederlande
Anzahl der Ziige pro Jahr: 1.510 Eigentimerstruktur:
Eisenbahnverkehrsunternehmen: privat ﬁtaatllc'h/ gemischt
offentlich
Belgium-/ Rotterdam Rail Feeding X
Captrain Gruppe X
Crossrail Benelux X
DB Cargo X
HSL X X
Lineas Group X
Medway X
Metrans
RTB Cargo X
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Grenzibergang: Deutschland-Niederlande
Anzahl der Zlge pro Jahr: 46.187 Eigentimerstruktur:
Eisenbahnverkehrsunternehmen: privat itaatllc'h/ gemischt
offentlich
Captrain Gruppe X
Crossrail Benelux X
DB Cargo X
Duisport Rail X
HSL X X
Kombi Rail Europe X
Lineas Group X
LTE Gruppe X
Medway X
Niederrheinische Verkehrsbetriebe NIAG X
PKP Cargo X
Rail Cargo Carrier X
Rail Force One X
Railtraxx X
RheinCargo X
RTB Cargo X
SBB Cargo (Int.) X
Gesamtauswertung: 3 8(7) 7(6)
Grenzibergang: | Deutschland-Schweiz
Anzahl der Zlge pro Jahr: 47.450 Eigentimerstruktur:
Eisenbahnverkehrsunternehmen: privat itaatllc'h/ gemischt
offentlich
BLS Cargo X
Captrain Gruppe X
Compagnia Ferroviaria Italiana X
CFL Cargo X
Crossrail Benelux X
DB Cargo X
GTS Rail X
Lineas Group X
RTC/ Lokomotion X
LTE Gruppe X
Medway X
Mercitalia (Tochter) X
Rail Cargo Carrier X
Retrack X
RheinCargo X
SBB Cargo (Int.) X
TX Logistik X
UTL Transportlogistik X
WRS Widmer Rail Service X
Gesamtauswertung: 6 6 7
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Grenzibergang: Schweiz-Italien
Anzahl der Ziige pro Jahr: 43.644 Eigentimerstruktur:
privat |staatlich/ |gemischt
offentlich

BLS Cargo X
Captrain Gruppe X
Compagnia Ferroviaria Italiana X
CFL Cargo X
Crossrail Benelux
DB Cargo X X

GTS Rail X
InRail X

RTC/ Lokomotion
LTE Gruppe X
Medway X
Mercitalia (Tochter) X
Oceanogate X
Rail Cargo Carrier X
SBB Cargo (Int.) X
TX Logistik X

Eisenbahnverkehrsunternehmen:

>

>
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9.10 AnhangJ-RFC3

Grenziibergang: | Deutschland-Osterreich
Anzahl der Ziige pro Jahr: 22.261 Eigentimerstruktur:
privat staatlich/ |gemischt
offentlich
BLS Cargo X
boxXpress.de X
BSAS EisenbahnVerkehrs X
BUDAMAR West X
Captrain Deutschland Cargo West X
CD Cargo
DB Cargo/ DB Cargo Czechia X
DPB Rail Infra Service
ecco-rail
Eurogate Rail Hungary
FOXrail
FRACHTbahn Traktion
Helrom
Holzlogistik & Glterbahn Bebra
HSL Logistik Austria X
Lokomotion Austria
Lokomotion/RTC
LTE Austria/LTE Schweiz
METRANS Railprofi Austria
Rail Cargo Carrier X
Rail Trans international
Raildox
Regiolet AT
Rhomberg Sersa Bahntechnik
RTB CARGO AUSTRIA
RTS Rail Transport Service
S-Rail
Steiermarkbahn Transport und Logistilk X
Twentyone X
TX Logistik X
Weco Rail X
Wiener Lokalbahnen Cargo X
WRS Widmer Rail Services X
Gesamtauswertung: 19 8 6

Eisenbahnverkehrsunternehmen:

>

X |IX[X|X|X|X|[X

X | X [ X | X

XX | X | X|X|X|X
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Grenziibergang: Italien-Osterreich
Anzahl der Ziige pro Jahr: 18.551 Eigentlimerstruktur:
Eisenbahnverkehrsunternehmen: privat ?_taathc,h/ gemischt
offentlich
BLS Cargo X
Captrain Gruppe X
DB Cargo/ DB Cargo ltalia X X
RTC/ Lokomotion X
LTE Gruppe X
Rail Cargo Group X
TX-Logistik X
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9.11 Anhang K- RFC9

Grenziibergang: | Deutschland-Osterreich
Anzahl der Ziige pro Jahr: 45.132 Eigentimerstruktur:
privat staatlich/ |gemischt
offentlich
BLS Cargo X
boxXpress.de X
BSAS EisenbahnVerkehrs X
BUDAMAR West X
Captrain Deutschland Cargo West X
CD Cargo
DB Cargo/ DB Cargo Czechia X
DPB Rail Infra Service
ecco-rail
Eurogate Rail Hungary
FOXrail
FRACHTbahn Traktion
Helrom
Holzlogistik & Glterbahn Bebra
HSL Logistik Austria X
Lokomotion Austria
Lokomotion/RTC
LTE Austria/LTE Schweiz
METRANS Railprofi Austria
Rail Cargo Carrier X
Rail Trans international
Raildox
Regiolet AT
Rhomberg Sersa Bahntechnik
RTB CARGO AUSTRIA
RTS Rail Transport Service
S-Rail
Steiermarkbahn Transport und Logistilk X
Twentyone X
TX Logistik X
Weco Rail X
Wiener Lokalbahnen Cargo X
WRS Widmer Rail Services X
Gesamtauswertung: 19 8 6

Eisenbahnverkehrsunternehmen:

>

X |IX[X|X|X|X|[X

X | X [ X | X

XX | X | X|X|X|X
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Grenziibergang: Deutschland-Frankreich
Anzahl der Zige pro Jahr: 1.910 Eigentlimerstruktur:
Eisenbahnverkehrsunternehmen: privat ?_taathc,h/ gemischt
offentlich
Captrain Gruppe X
DB Cargo-Gruppe X
Lineas Group
Gesamtauswertung: 0 2 1

9.12 Anfragen und Antworten

Bundesnetzagentur (I) — gestellt per Mail

Anfrage: Im Rahmen einer wissenschaftlichen Arbeit untersuche ich derzeit den Markt im
Eisenbahnbereich.

Bei der Durchsicht ihres Wettbewerbsberichts aus dem Jahr 2024 ist mir aufgefallen, dass die
Anzahl der zugelassenen EVUs mit 501 deutlich hdher liegt, als die Anzahl der zugelassenen
EVUs, welche durch die ERA fiir Deutschland aufgefihrt wird, Anzahl gesamt 435 (Quelle:
ERA-Factsheets). Woher resultiert die Diskrepanz ihrer Meinung nach?

Werden europaisch andere Bedingungen fiir die Zulassung der EVUs angewendet?

Antwort: Zu den Grinden fir das von lhnen angesprochene Delta zwischen ERA und EBA
liegen uns leider keine verbindlichen Informationen vor. Jedoch nimmt die ERA in ihren
Veroffentlichungen eine Zuordnung der EVU zu den jeweiligen Verkehrsdiensten (nur
Personenverkehr / nur Guterverkehr / beides) vor. Da die ERA ihre Daten hier von den jeweils
zustandigen nationalen Behdrden erhalt, ware es in diesem Kontext denkbar, dass EVU, fur
die seitens des EBA keine entsprechende Einordnung vorgenommen wurde (aktuell ca. 60) in
den Aufzahlungen der ERA fehlen.

Zudem wird die Zulassungsliste des EBA fortlaufend aktuell gehalten, was je nach
Abrufzeitpunkt zu Differenzen zwischen den beiden Quellen flihren kann.

Die aktuelle Zulassungsliste des EBA kénnen Sie hier abrufen:
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Eisenbahnunternehmen/eisenbahnunternehmen_node
.html

Die Zulassung als EVU erfolgt durch die jeweiligen nationalen Zulassungsbehoérden, nicht
durch die ERA. Diese fiihrt die nationalen Daten in einem zentralen europaischen
Zulassungsregister zusammen.
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Die nationalen Zulassungsbestimmungen weichen im Detail voneinander ab. Einige auf
europaischer Ebene vorgegebene Normen sind jedoch flr bestimmte Verkehre verpflichtend
zu erflllen, beispielsweise bedarf es flir die Durchflihrung grenziiberschreitender Verkehre
gemal Artikel 10 der EU-Richtlinie 2016/798 einer Sicherheitsbescheinigung. Diese kann
sowohl von der zustandigen nationalen Zulassungsbehdrde als auch direkt von der ERA
ausgestellt werden.

Im Rahmen unserer Markterhebungen werten wir aus, wie viele EVU im Berichtszeitraum auf
dem deutschen Eisenbahnnetz aktiv waren, also in eigener Regie Verkehre durchgefihrt
haben. Deren Anzahl ist sichtbar geringer als die Anzahl der als EVU zugelassenen
Unternehmen. Dieses Delta geht darauf zurlick, dass die Zulassungslisten des EBA viele
Eintrage enthalten, wo nach den Erkenntnissen aus unseren Erhebungen keine bzw. keine
eigenen Eisenbahnverkehre (mehr) durchgefiihrt werden und die Zulassung z.B. aus
strategischen Griinden weiter gehalten wird, oder durch Verschmelzungen / Ubernahmen
durch andere EVU eine (weiter bestehende) Zulassung nicht mehr aktiv genutzt wird.

Wenn Sie Ihre Arbeit abgeschlossen haben, wiirden wir uns tber eine kurze Information freuen
- gerne kdnnen Sie uns auch einen Auszug zusenden.

Bundesnetzagentur (ll) — gestellt per Mail

Anfrage: In Ilhrer Marktuntersuchung Uber das Berichtsjahr 2023 verdffentlichen Sie
Marktanteile der einzelnen Verkehrsunternehmen, benennen diese jedoch lediglich als EVU
1, EVU 2, ...

Besteht die Moglichkeit, die Namen der EVU zu den zugehdrigen Marktanteilen zu erfahren?

Ich bendtige die Daten fir eine wissenschaftliche Arbeit, welche den europaischen
Schienengiterverkehr mit den Eigentimerstrukturen der EVU analysiert. Die
Wettbewerbsbahnen veréffentlichen in ihrem Zusammenschluss "die Glterbahnen" ebenfalls
die Marktanteile einzelner Marktteilnehmer, jedoch besteht hier noch kein Bericht liber das
Jahr 2023.

Antwort: leider muss ich Ihnen in diesem Fall mitteilen, dass wir den Marktteilnehmern unserer
jahrlichen Markterhebung umfassende Vertraulichkeit bezlglich der
unternehmensspezifischen Daten zusichern und daher derartige Daten nicht ver&ffentlichen
koénnen.

Wir fuhren jedoch regelmafRig grobe Abgleiche mit dem Wettbewerberreport von ,Die
Guterbahnen® durch, sodass sich deren Angaben gut mit unseren Daten decken. Leider
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mussten Sie fur aktuellere Daten die Verdéffentlichung des Wettbewerberreports fir 2023
abwarten.

Anfrage: Vielen Dank fiir ihre Antwort, dementsprechend werde ich auf die Angaben von ,Die
Guterbahnen® zurlckgreifen. Ich habe noch zwei weitergehende Fragen an Sie/ die BNetzA:

1.In der Marktuntersuchung 24 werden Marktanteile nach Eigentimer verdffentlicht. Wie
werden Unternehmen mit gemischter Eigentiimerstruktur (Privatwirtschaft und offentlich/
staatlich) darin behandelt? - Bspw. LTE oder CFL besitzen Eigentiimer aus beiden Kategorien.

2.Weshalb unterscheidet sich die Handhabung der Regulatoren hinsichtlich der
Veroffentlichung der Marktanteile der SGV-EVU? - Bspw. Veréffentlichen die Arafer und die
Schienen-Control Marktanteile der Unternehmen auf die namentlich genannten EVU

Antwort: Bei den Eigentimerstrukturen ist der mehrheitliche Eigentimer ausschlaggebend. So
zum Beispiel bei der SNCFL als Luxemburgische Staatsbahn der 94-Prozent-Anteil des
Staates, daher als staatlich eingestuft. Bei 50/50 Beteiligungen orientieren wir uns am
mafgeblichen Einfluss der Eigentiimergruppen. Bei LTE ist das die private Rhenus-Gruppe,
daher privat. Allerdings fallt die Zuordnung bei vielen anderen 50/50-Fallen mit staatlicher
Beteiligung meistens in Richtung staatlich aus. Dabei ergeben sich regelmaRig interessante
Anderungen, wie zum Beispiel bei der Transdev-Gruppe inkl. samtlicher Téchter, die nach der
Aufstockung durch Rethmann jetzt als rein privat gefiihrt wird.

Die Veroffentlichung von unternehmensspezifischen Daten richtet sich nach den
ldnderspezifischen Regelungen, welche insbesondere bei uns einen hohen Schutz von BuG-
Daten beinhalten. Wir kennen die Verdéffentlichungen unserer Nachbarn und nutzen diese
auch.

CBS (Niederlande) — gestellt per Mail

Anfrage: | am currently working on my master thesis focusing on the market structure of rail
freight transport in Europe.

In this context, | would like to inquire whether you can provide current data on the market
shares of railway undertakings (RUs) active in the Netherlands in the field of rail freight
transport. | am interested in the following:

-A list of railway undertakings operating in the Dutch rail freight sector
-Their respective market shares
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Antwort: Thank you for submitting your email. We have a couple of datasets regarding goods
transport by railway. You will find the sets below. Some are available in both English and Dutch,
others are only available in Dutch.

Goods transport; mode and flows of transport to and from the Netherlands:
https://opendata.cbs.nl/statline/#/CBS/en/dataset/83101ENG/table?dI=BDB91

Goederenvervoer;  vervoerwijzen, vervoerstromen van en naar Nederland:
https://opendata.cbs.nl/statline/#/CBS/nl/dataset/83101NED/table?dI=BDB92

International trade and transit trade; value, weight, goods, transport mode:
https://opendata.cbs.nl/statline/#/CBS/en/dataset/84668ENG/table?dl=-BDB93

Internationale handel en doorvoer; waarde, gewicht, goederen, vervoerwijze:
https://opendata.cbs.nl/statline/#/CBS/nl/dataset/84668NED/table?dI=BDB94

Spoorvervoer; goederenvervoer over Nederlands spoor, aan- en afvoer, landen:
https://opendata.cbs.nl/statline/#/CBS/nl/dataset/82513NED/table?dI=A7C52

Spoorvervoer; goederenvervoer over Nederlands spoor, goederensoort:
https://opendata.cbs.nl/statline/#/CBS/nl/dataset/82512NED/table?dI=A7C50

Spoorvervoer; ladinggewicht, ladingtonkilometer, treinkilometers:
https://opendata.cbs.nl/statline/#/CBS/nl/dataset/80429ned/table?dl=BDB95

You are able to filter different categories within the table. Use the black filter icon for filtering
and selecting the figures you are most interested in.

Should you have any questions or comments, please don’t hesitate to contact us.
Anfrage: Thank you very much for providing the links to the data.

For my written elaboration, | am looking for updated information regarding the market share of
railway undertakings in the Netherlands. Unfortunately, the most recent data | could find is
from 2019.

Could you please let me know if there is more recent information available, preferably from
20237

Antwort: Thank you for replying. | think you are looking for the datasets Spoorvervoer;
goederenvervoer over Nederlands spoor, aan- en afvoer, landen and Spoorvervoer;
goederenvervoer over Nederlands spoor, goederensoort. The datasets contain figures from
2023. | have sent you both datasets in my earlier email to you. These datasets are the source
for this news article: Bijna 12 procent minder goederen over het spoor in 2023 | CBS. The
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article is translated in English, but there are no references to sources. This is because the
sources are only available in Dutch.

Die Giterbahnen — gestellt per Mail

Anfrage: In Ilhrer Marktuntersuchung Uber das Berichtsjahr 2022 verdéffentlichen Sie
Marktanteile der einzelnen Verkehrsunternehmen im deutschen Schienenguterverkehr.

Uber das Jahr 2023 haben Sie bisher leider noch keine Studie herausgebracht.

Besteht die Moéglichkeit, die Namen der EVU mit den zugehdérigen Marktanteilen im Jahr 2023
zu erfahren?

Ich bendtige die Daten fir eine wissenschaftliche Arbeit, welche den europaischen
Schienengiiterverkehr mit den Eigentiimerstrukturen der EVU analysiert.

Antwort: Wir veréffentlichen am 22. September 2025 eine aktualisierte Ubersicht der
intramodalen Marktanteile im Rahmen unseres Wettbewerber-Reports Eisenbahnen. Bitte
entschuldigen Sie, dass wir bis dahin die Daten nicht herausgeben wollen.

Vielleicht aber interessant fir Sie, falls noch nicht bekannt: https://www.boeckler.de/de/faust-
detail.htm?produkt=HBS-009102

Eisenbahn Bundesamt — gestellt per Mail

Anfrage: Im Rahmen einer wissenschaftlichen Arbeit untersuche ich derzeit den Markt im
Eisenbahnbereich.

Bei der Durchsicht des Wettbewerbsberichts (Bundesnetzagentur) aus dem Jahr 2024 ist mir
aufgefallen, dass die Anzahl der zugelassenen EVUs mit 501 (Verweis auf das EBA als Quelle)
deutlich héher liegt als die Anzahl der zugelassenen EVUs, welche durch die ERA fir
Deutschland aufgefuhrt wird, Anzahl gesamt 435 (Quelle: ERA-Factsheets). Woher resultiert
die Diskrepanz ihrer Meinung nach?

Werden europaisch andere Bedingungen fir die Zulassung der EVUs angewendet?

Antwort: Sie haben richtig erkannt, dass sich die Zahl der Eisenbahnverkehrsunternehmen
(EVU) in der Liste der nationalen EVU auf der Homepage des EBA von der der European
Railway Agency (ERA) unterscheidet.
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Die Bedingungen fiir die Erteilung von Genehmigungen fir Eisenbahnunternehmen ist fir alle
Mitgliedstaaten gleichermalien in der RL 2012/34/EU und der
DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2015/171 geregelt. Jedoch gibt es in Deutschland
reine Eisenbahninfrastrukturunternehmen, die (mit Ausnahme DB InfraGO AG, DB RegioNetz
Infrastruktur GmbH) nicht an die ERA gemeldet werden. Eisenbahninfrastrukturunternehmen
werden in der RL sowie in der Durchfiihrungsverordnung als ,Interessierte Partei“ beschrieben
und nicht als EVU im Sinne der zu ,Genehmigenden Unternehmen®. Desweiteren wird in der
Durchfihrungsverordnung nur auf den Bezug zu Sicherheitsbescheinigungen (Artikel 6)
eingegangen, was nur EVU betreffen kann (EIU = Sicherheitsgenehmigungen). Weiterer
Hintergrund ist, dass an die ERA keine Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) Ubermittelt
werden, die nicht dem 6ffentlichen Verkehr dienen (§ 3 Allgemeines Eisenbahngesetz).

Mit Tag heute ergeben sich folgende Zahlen:

Nationales Eisenbahnverkehrsunternehmensregister des EBA: 563, 434 (nach Filterung:
ohne ,nichtéffentl.“ EVU®)

Datenbank der ERA (ERADIS): 434

RailCom — gestellt per E-Mail

Anfrage: Im Rahmen einer wissenschaftlichen Arbeit Uber den Schienengiterverkehr in
Europa untersuche ich die Eigentimerstrukturen und die Marktanteile der
Verkehrsunternehmen in den jeweiligen Landern. Im Rahmen lhres Faktenblatts sprechen Sie
nur vom alpenquerenden Guterverkehr. Fir eine genauere Marktlage wirde ich jedoch gerne
auch die Anteile der Verkehrsunternehmen in der gesamten Schweiz heranziehen.

Haben sie hierzu Daten?

Ebenfalls wirden mir Daten Uber die tatsachliche Aktivitat von Verkehrsunternehmen helfen,
da Sie von lediglich 18 im Guterverkehr tatigen EVUs sprechen. Welche Unternehmen sind
dementsprechend nur fiir den Erhalt der Lizenz als EVU angemeldet?

Antwort: Vielen Dank fur lhre Nachricht. Leider kénnen wir lhnen nicht weiterhelfen, da die
RailCom (im Gegensatz zu vielen anderen Regulatoren in Europa) selber keine Daten erhebt,
sondern vollumfanglich auf die offiziellen Statistiken des Bundesamts fur Statistik/BFS
zurlickgreifen muss. Den Einstieg ins Thema Schienenguterverkehr auf der BFS-Website
finden Sie hier: Schienenguterverkehr. Wenn Sie auf dieser Website nach unten scrollen,
sehen Sie auch die Kontaktangaben des BFS — an diese Stelle kdnnen Sie sich wenden, falls
Sie Fragen haben.
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Allerdings sind meines Wissens keine offentlich verfligbaren Daten Uber die von lhnen
gesuchten Angaben verfiigbar.

Eventuell kann lhnen bei weiteren Fragen auch die Sektion Giterverkehr des Bundesamts fiir
Verkehr/BAV weiterhelfen. Hier der Link zur BAV-Website: Guterverkehr - BAV

SBB Infrastruktur Netzzugang — gestellt per E-Mail

Anfrage:

Im Rahmen einer wissenschaftlichen Arbeit Uber den Schienenglterverkehr in Europa
untersuche ich die Eigentimerstrukturen und die Marktanteile der Verkehrsunternehmen in
den jeweiligen Landern. Fir eine genauere Marktlage wiirde ich jedoch gerne auch die Anteile
am Markt der Verkehrsunternehmen in der gesamten Schweiz heranziehen.

Haben sie hierzu Daten?

Das Bundesamt flr Verkehr hat mich an Sie verwiesen, da dieses die Daten von Ihnen bezieht.
Ebenfalls wiirden mir Daten Uber die tatsachliche Aktivitat von Verkehrsunternehmen helfen,
da das BAV von lediglich 30 geschaftlich im Guiterverkehr tatigen EVUs spricht. Welche
Unternehmen sind dementsprechend nur fur den Erhalt der Lizenz als EVU angemeldet?

Antwort:

Gerne kénnen Sie sich die Informationen auf der Seite Zahlen und Fakten anschauen. Falls
Sie dann noch weitere Fragen haben werden, kénnen Sie gerne diese an stat@sbb.ch richten.

Schweizer Bundesamt fur Statistik — gestellt per E-Mail

Anfrage:

im Rahmen einer wissenschaftlichen Arbeit Uber den Schienengiterverkehr in Europa
untersuche ich die Eigentimerstrukturen und die Marktanteile der Verkehrsunternehmen in
den jeweiligen Landern. Im Rahmen lhrer Fakten sprechen Sie nur vom alpenquerenden
Guterverkehr. Fur eine genauere Marktlage wiirde ich jedoch gerne auch die Anteile der
Verkehrsunternehmen in der gesamten Schweiz heranziehen.

Haben sie hierzu Daten?
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Ebenfalls wirden mir Daten Uber die tatsachliche Aktivitdt von Verkehrsunternehmen helfen,
da Sie von lediglich 18 im Guterverkehr tatigen EVUs sprechen. Welche Unternehmen sind
dementsprechend nur fiir den Erhalt der Lizenz als EVU angemeldet?

Antwort:

Wir bedanken uns fiur Ihr Interesse an den Dienstleistungen des BFS. Informationen zu
konzessionierten Transportunternehmen finden Sie im Verzeichnis der Transportunternehmen
des Bundesamtes fir Verkehr. Daten zu einzelnen Unternehmen dirfen vom BFS aus
Datenschutzgrinden nicht publiziert werden.

Schweizer Bundesamt fiir Verkehr — gestellt per E-Mail

Anfrage:

Im Rahmen einer wissenschaftlichen Arbeit Uber den Schienengiterverkehr in Europa
untersuche ich die Eigentimerstrukturen und die Marktanteile der Verkehrsunternehmen in
den jeweiligen Landern. Im Rahmen lhrer Angaben sprechen Sie nur vom alpenquerenden
Guterverkehr. Fur eine genauere Marktlage wiirde ich jedoch gerne auch die Anteile der
Verkehrsunternehmen in der gesamten Schweiz heranziehen.

Haben sie hierzu Daten?

Ebenfalls wirden mir Daten Uber die tatsachliche Aktivitat von Verkehrsunternehmen helfen,
da die RailCom von lediglich 18 im Giterverkehr tatigen EVUs spricht. Welche Unternehmen
sind dementsprechend nur fir den Erhalt der Lizenz als EVU angemeldet?

Antwort:

1. In lhrer Nachricht sprechen Sie von Daten zu den Marktanteilen der EVU im
Guterverkehr in der Flache (=gesamte Schweiz). Wir verfiigen hierzu tiber Daten, die
wir von der SBB beziehen. Allerdings kénnen wir Ihnen dazu keine Auswertungen der
Marktanteile nach EVU Ubermitteln, da diese unter das Geschaftsgeheimnis
juristischer Personen fallen. Wir wiirden Sie bitte, sich hierzu mit einer Datenanfrage
direkt an die SBB-Infrastruktur zu wenden. Eventuell haben Sie wahrend lhrer
Recherche den Bericht in Erflullung des Postulats 21.3597 noch nicht gefunden.
Gegebenenfalls liefert Innen dieser noch weitere wertvolle Informationen.

2. Allerdings geht aus lhrer Anfrage geht nicht eindeutig hervor, ob sie eine Anzahl der
aktiv im Schienengiiterverkehr tatigen EVU benétigen, oder eine Ubersicht aller EVU,
die Uber eine Lizenz in der Schweiz verfigen. Unsere Auswertungen auf Basis der
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vorgangig genannten Daten zeigen, dass im Jahr 2024 insgesamt 30 EVU im
Schienengiterverkehr tatig waren. Sollten Sie die Gesamtzahl der vergebenen
Lizenzen bendtigen, so kénnen Sie sich gerne noch einmal an uns wenden.
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